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Vec

Rekonstrukcia cesty ¢. II/581 Nové Mesto nad Vahom- Myjava
- 0znamenie

Okresny 1drad Nové Mesto nad Vahom, odbor cestnej dopravy a pozemnych
komunikacii, ako vecne amiestne prislu$ny orgén §tatnej spravy podla § 2 ods.3 zdkona
¢. 180/2013 Z. z. o organizacii miestnej §tatnej spravy a o zmene a doplneni niektorych
zékonov a prislusny cestny spravny organ pre cesty I alll. triedy podla § 3 ods.5
zékona &. 135/1961 Zb. o pozemnych komunikdcidch v zneni neskor§ich predpisov
(,cestny zdkon®), vzmysle § 11 cestného zdkona v nadvdznosti na § 16 vyhlasky ¢.
35/1984 7Zb., ktorou sa vykondva zékon o pozemnych komunikaciach, na zaklade Ziadosti
stavebnika:

Trendiansky samospravny kraj , K Dolnej stanici 7282/20 A, 911 01 Trenéin zasttipeného
fy. Amberg Engineerin Slovakia, s.r.0., Somolického 1/B, 811 06 Bratislava zo diia
27.01.2017 podla § 55 ods. 2 a 57 zékona &. 50/1976 Zb. oznamuje, Ze

nema namietky a sihlasi

s uskutotnenfm stavebnej Ttpravy : ,RekonStrukcia cesty ¢ II/581 Nové Mesto nad
Vihom- Myjava “ (dalej len ,,stavebné Gpravy™), na ceste &. II/581, od kriZovatky s cestou
1/54( Nové Mesto nad Vdhom po koniec intravildnu mesta Myjava , ktord pozostidva
z objektov.

1. Clenenie podPa objektov:

101-00 Rekonstrukeia cesty 117581, km 0,000 — 1,420

102-00 Rekonstrukcia cesty 11I/581, km 1,420 — 3,800

103-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 4,119 — 6,900

104-00 Rekonstrukcia cesty I1I/581, km 7,235 — 7,750

105-00 Rekonstrukcia cesty 1I/581, km 7,750 — 8,455

106-00 Rekonstrukcia cesty [I/581, km 8,455 — 9,880

107-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 9,880 — 11,800

108-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 11,800 — 13,010

109-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 13,010 — 14,875

110-00 Rekonstrukcia cesty 1I/581, km 14,875 — 17,030

111-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 18,275 — 21,065

112-00 Rekonstrukeia cesty I1/581, km 21,065 — 24,243
201-00 Most 012 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 18,858 (v km 18,891)
202-00 Most 013 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 23,308 (v km 23,622)
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203-00 Most 014 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 31,155 (v km 31,441)
204-00 Most 016 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 35,990 (v km 36,256)
220-00 Roz8irenie krajnic v km 3,800 - km 4,119

221-00 Zarubny mur v km 4,400 vpravo

222-00 Sanacia zosuvu v km 7,000 vpravo

223-00 Zarubné mury v km 14,400 v obci Stard Turd

224-00 Sanacia zosuvu v km 17,030 ~ 18,275

225-00 Zarubny mur v km 21,000 vpravo

226-00 Oporné mury v km 11,788 —km 12,056

Clenenie podla isekov:
Stanienie (km) Dizka Objekty v
Usek od do tseku tseku
(km) (km) (m)

101-00 0,000 1,420 1420 101-00
102-00

102-00 1,420 3,800 2380 20100
220-00 3,800 4,119 319 220-00
103-00

103-00 4,119 6,900 2781 221-00
202-00

222-00 6,900 7,235 335 222-00
104-00 7,235 7,750 515 104-00
105-00 7,750 8,455 705 105-00
106-00 8,455 9,880 1425 106-00
107-00 9,880 11,800 1920 107-00
108-00

108-00 11,800 13,010 1210 22600
109-00

109-00 13,010 14,875 1865 203-00
223-00

110-00 14,875 17,030 2155 110-00
224-00 17,030 18,275 1245 224-00
111-00

111-00 18,275 21,065 2790 204-00
225-00

112-00 21,065 24,243 3178 112-00

2. Stru¢ny popis stavebnych prac:

- Rekonstrukeia cesty ¢. I1I/581 Nové Mesto nad Vahom- Myjava podla projektovej
dokumentécie, ktorti vypracovala firma Amberg Engineerin Slovakia, s.r.0., Somolického
1/B, 811 06 Bratislava (zodpovedny projektant Ing. Cuboslav Nagy). Stavba sa zaoberd
rekonstrukciou Gseku cesty II. triedy 1I/581.RekonStruovany tsek cesty bude od km 0,000
v katastri mesta Nové Mesto nad Vahom, cez katastrilne Gizemia obc{ Bzince pod
Javorinou, Lubina, Hra¥né, Rudnik , Poriadie , mesta Stard Turd po km 24,243
v katastralnom tzemi mesta Myjava. Stéast'ou stavby je aj rekonstrukcia $tyroch mostnych
objektov.

Celkova diZka trasy rekonstruovanej cesty je 24,243 km. Trasa je rozdelend na niekolko
samostatnych stavebnych objektov.
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Na zéklade uznesenia ¢. 39 Rady vlady Slovenskej republiky zo diia 14. februara 2008, ktorou
sa upravuje ,,Metodika na identifikdciu pevnych prekaZok v nadviznosti na bezpetnost
cestnej premdvky“, Cestny sprdvny organ nariadi odstrinenie zelene (stromov) v
bezpelnostnom pasme 4,5 m na zvySenie bezpecnosti cestnej preméavky. Zelefi podliehajica
vyrubovému povoleniu sa riadi podl'a zdkona & 543/2002 Z. z. ,,Zakon o ochrane prirody a
krajiny“ — Prava a povinnosti pri ochrane drevin § 46 — 49,
Cesta II/581 v predmetnom tzemi tvori komunikany systém, ktory svojimi stdasnymi
nevyhovujticimi technickymi parametrami vozovky nespliia poZiadavky na bezpeénd,
bezkoliznu aplynuld premdvku zodpovedajicu ceste II. triedy. Vdaka svojmu
nevyhovujicemu stavebno — technickému stavu vozovky a hlavne narastom tazkej nakladnej
dopravy nepriaznivo vplyva na obce ktorymi prechéddza ako aj na ich prifahly extravilan.
Cielom predmetnej stavby je zlepSenie stavebno-technického stavu dotknutého fiseku cesty.
Utelom stavby je navrhnif stavebno-technické a bezpeénostné opatrenia na zvySenie
zivotnosti vozovky, zvySenie bezpecnosti cestnej premavky, zniZzenie nehodovosti, zmiernenie
nepriaznivych vplyvov dopravy ( hluk, exhalaty, vibracie...).
Smerové a vyskové vedenie trasy maximdlne - reSpektuje jestvujlice vedenia cesty, tak aby bol
minimalizovany dopad na stvisiace Gasti. Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje
jestvujuci stav, v Ziadnej &asti trasy neprichddza k zmene $irkového usporiadania na vozovke.
Prie¢ne sklony vozovky taktieZ reSpektuju jestvujtici stav, tak aby bol minimalizovany dopad
na suvisiace ¢asti, ako sii odboCenia, zjazdy, chodniky.
Na trase sa nachddza niekolko jestvujlcich kriZovatiek, stavebné upravy plne reSpektujt
JeStVU_)UCI stav. Uprava povichu bude prispdsobené tak aby bolo zabezpetene plynulé
napojenie na jestvujice neupravované asti.
Sirkové usporiadanie je premenné areSpektuje jestvujici stav, v Ziadnej asti trasy
neprichddza k zmene §irkového usporiadania na vozovke. Prieéne sklony vozovky taktieZ
reSpektuji jestvujtci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Cesta
zrealizovand v premennej zékladnej Sirke vozovky od 7,0 m po 8,5 m s Gisekmi so zvaéSenim
podtu jazdnych pruhov, d’alej smnoZstvom lokdlnych rozSireni (zélivy autobusovych
zastavok), stykovych krizovatiek a hospodarskych zjazdov.
S podrobnej analyzy vysledkov diagnostiky a obhliadky trasy vyplynulo rozdelenie Gseku na
jednotlivé stavebné objekty. Na rozdelenie stavebnych objektov mali vplyv aj hranice
extravildnu aj intravilanu. Na zaklade vypoltu zvyskovej Zivotnosti v zmysle platnych TP
06/2012, bol cely rieSeny usek rozdeleny podla druhu opravy. Névrh oprav taktieZ
zohl'adtiuje geotechnické poruchy na trase &i uz na svahu alebo v podloZi vozovky.
S analyzy a vypodtov vyplynuli §tyri verzie oprav samotnej vozovky (V1-V4) atri verzie
sanacie podloZia (V5-V7). Kazd4 verzia opravy vozovky bola postidend z hladiska tinosnosti
v zmysle platnych TP (06/2012, 01/2009) na posudzovanie vozoviek avzmysle systému
hospodarenia s vozovkami TP10/2006. Z navrhovanych Styroch verzii oprdv vozovky boli
vyhovujtce verzia V2 a verzia V4.
Verzia V2 pozostava s odfrézovania dvoch asfaltovych vrstiev v celkovej hribke 110 mm
apoloZenia dvoch novych vrstiev z AC modifikovaného v celkovej hribke 110 mm. Na
spodnej hrane loZnej vrstvy bude umiestnena sklovlaknitd mreZa s vysokou pevnost'ou v tahu
a tuhostou GG; 115x115 + 15 kKN/m.

ZloZenie novej vozovky vo verzii V2 je nasledovné'

asfaltovy koberec mastixovy pre obrusni vrstvu - strednozmny 50 SMA 11 O, PMB 45/80-75 STN EN 13108-5

asfaltovy spojovaci postrek katiénaktiviy emulzny mod PS, A 0,5kg/m2 STN 73 6129
asfaltovy bet6n pre loZnt vrstvu - hrubozmny 60 AC 16-L, PMB 45/80-55 STN EN 13108-1
asfaltovy spojovaci postrek kationaktivny emulzny PS, A 0,5kg/m2 STN 73 6129

skloviaknitd mreZa s vyskou pevnostou v fahu a tuhostou GG, 115x115+ 15 kN/m

celkova hribka vozovky Hyv (mm) 110

Verzia V4 sa skladd z odburania vietkych kondtruk&nych vrstiev vozovky a realizviou novej vozovky v plnej brtibke 640 mm

ZloZeme novey vozovky vo verzu V4 je nasledovné
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asfaltovy kobereo mastixovy pre obrusnii vistvu - strednozrnny 40 SMA 11 O, PMB 45/80-75 STN EN 13108-5

asfaltovy spojovaci postrek katidnaktivay emulzny mod PS8, A 0,5keg/m2 STN 73 6129
asfaltovy beton pre loZni vrstvu - hrubozmny 50 AC 16-L, PMB 45/80-55 STN EN 13108-1
asfaltovy spojovaci postrek katiénaktivny emulzny PS, A 0,5kg/m2 8TN 73 6129

asfaltovy betén pre horni podkladni vrstvu — vel'mi hrubozrany 70 AC 22 P, CA 35/50-65 STN EN 13108-1

asfaltovy infiltradny postrek kationaktivny emulzny PL;A 0,8kg/m2 STN 73 6129
mechanicky spevnené kamenivo 230 UM MSK 31,5 Gy STN 73 6126

nestmelend vrstva zo $trkodrviny 250 UM 8D 0/31.5 G STN 73 6126

celkovA hribka vozovky Hy (mm) 640

PoZadovand miera zhutnenia (modul deformicie) na plani vozovky je Edef2 >90MPa,

Edef,2/Edef,1<2,5.

V miestach s nevyhovujicimi vlastnostami podloZia je navrhnuté uprava podloZia pod

vozovkou (zemn4 plat).

Sandcia zemnej plane pozostiva svymeny podloZia a doplnenia vystuZnych geomreZi
a geotextilie. Vymena podlozia bude v troch verzidch v hribkach 0,5 m, 0,8 m, a 1,0 m.
doplnené vystuznyemi geomreZami (GGR) tahovej pevnosti 40/40 kN/m, prediZenia max.
6%, obojsmernd pripadne trojuholnikova. Separaénd geotextilia (GTX) CBR min 2,1kN,
prediZenie max 60/60%, tepelne upravena tahova pevnost 12/12 kN/m.

Rozdelenie objektov s druhom tprav vozovky

Dizka

Staméente (km) dsek Uprava vozovky Uprava podloZia vplyvom GTP (m2)
od do (m) V2 V4 V5 (0,5 m) V6 (0,8 m) V7 (1,0 m)
100-00 | 0000 | 1420 | 1420 : 0,000 - 1,420 - - ;
1,500-2,300 | 1,420 -1,500 2,300 - 2,494 (LSV)
102-00 | 1420 | 3,800 | 2380 | %54 3’800 | 2.100-3200 - - 2,899 - 3,149 (C§V)
22000 | 3800 | 4119 | 319 ] ; - - 3.800 - 4,119
103-00 | 4,119 { 6900 | 2781 | 4,119-6,900 : . - -
22200 | 6900 | 7235 | 335 7,044 - 7235 6,900 - 7,044

104-00 | 7,235 ) 7,750 515 7,235 -1,750 -

10500 | 7,750 8,455 7035 7,750 - 8,000 8,000 - 8,455

. 8,000 - 8,455 (C¥V)

8,545 -9,350

106-00 | 8455 | 9,880 1425 - 9,650 - 9,880

8,455 - 8,545 (C§V)
9,350 - 9,650 (C3V)

107-00 § 9,880 | 11,800 | 1920 10,160 - 11,800 | 9,880 -10,100

10,150 - 10,550
(BSV)
11,030 - 11,100
(LSV)

108-00 | 11,800 { 13,010 | 1210 11,800 - 13,010 -

12,920 - 13,010
(PSV)

11,800 - 11,980
(C8V) 12,500 - 12,610

12,610 - 12,700 (CsV)
PSV)

13,010 - 13,200

10900 | 13,010 | 14,875 | 1865 | 14’00y 147875

13,200 - 14,000

13,010 - 13,030
(PSV)

14,590 - 14,720
(LSV)
14,600 - 14,660
(PSY)

110-00 | 14,875 | 17,030 | 2155 14,875 -15,100 | 15,100 -17,030

15,050 - 15,170
Psv)

14,875 - 15,050
Psv)
15,320 - 15,430
(CxV)
15,530 - 15,740
(C3V)
15,770 - 15,870
(Csv)

224-00 | 17,030 | 18,275 1245 18,100 - 18,275 -

17,030 - 17,206
17,374 -17,565
17,809 17,855
17,973 -18,100

17,206 -17,374
- 17,565 —~17,809
17,855-17,973

senss, e




(LSV)
(Lsv)
3
LsV)

(LSV)

19,770 - 19,850
20,149 - 20,240
111-00 | 18275 | 21,065 | 2790 | 18275 -21,065 ; ] ; 20,240 - 20,330
20,430 - 20,750

20,850 - 21,065

' (LSV)

(LSV)

@sy)

21,299 - 21,369

112:00 | 21,065 | 24243 | 3178 | 21,065 - 24,248 ; ; ; 21,580 - 22,000
22,100 - 22,160

V miestach geotechnickych porich, ktoré si rieSené v stavebnych objektoch 220-00, 222-00,
224-00 je zohladnené aj Gprava vozovky v tomto iseku.
Objekty geotechnickych konStrukeii rieSia sandciu v miestach kde pri§lo v minulosti
k zosuvom, alebo kde y dévodu strmych nésypovych svahov nie je moZné realizovat’
nespevnené krajnice v plnej Sirke. Opatrenie buda tvorené vystuZenymi nisypmi pomocou
geotechnickych konstrukeif alebo pomocou mikropilétovych stien sltZiacich na zabezpedenie
ZOSUVOV.
Na predmetnom useku sa nachaddzaju aj tri existujlice zirubné mury ktoré buda
rekon§truované, povrch bude sanovany krystalickou izolaciou.
Na predmetnej stavbe sa nachadzaj1 nasledovné Styri rekonstruované mostné objekty:

201-00 Most 012 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 18,858 (v km 18,891)

202-00 Most 013 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 23,308 (v km 23,622)

203-00 Most 014 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 31,155 (v km 31,441)

204-00 Most 016 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 35,990 (v km 36,256)

Rekonstrukcia mostov bude pozostdvat’ z vymeny vozovky, vymeny prisluSenstva mostu
az opravy povrchu spodnej stavby reprofilaénymi hmotami.

Konstrukcia vozovky na moste:

Kryt asfaltovy mastixovy koberec SMA 11 PMB 40mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m’

Ochranna vrstva asfaltovy betén hruby AC 16 L 50mm
spojovaci postrek emulzny, modifikovany PS 0,5kg/m’
zapedatujuca vrstva .

Spolu 90mm

Odvodnenie komunikécie

VzhPadom na charakter stavby (rekonStrukcia jestvujticej komunikacie) v plnej miere

re$pektujeme jestvujicei systém odvodnenia. Jestvujtici systém odvodnenia ostane nezmeneny

jeho dotknuté Casti (nespevnené priekopy, spevnené priekopy, priepusty, vpusty) sa

v potrebnej miere z rekonstruujti tak aby bola zabezpeéené ich funkénost’.

Odvodnenie vozovky je zabezpe&ens jej pozd{Znym a prienym sklonom. ZréZkové vody z

vozovky cesty s odvadzané k nespevnenej krajnici a nasledne po svahu do prifahlych

priekop alebo do okolitého terénu.

V intravildne, alebo v mieste kde je osadeny cestny obrubnik je voda zachytdvana do

existujacich uli¢nych vpustov a ndsledne odvedend do existujicej kanalizdcie. Vzhl'adom na

charakter stavby (rekonstrukcia) sa spdsob odvodnenia nemen{ a bude sa re$pektovat’. Uliéné
vpusty sa prekontrolujt, odstrania sa pripadné necistoty, pripadné poSkodené vpusty sa

* vymenia. Prepadnuté mreZe uliénych vpustov sa osadia do poZadovanej vyiky. Vietky

armatiry inZinierskych sietf musia vyhovovat’ triede zataZenia D400kN,

V miestach kompletnej vymeny vozovky sa odvodnenie zemnej plane prevedie prie¢nym

sklonom pomocou vistvy zo §trkodrviny na svah cestného telesa, alebo do priekopy.
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Jestvujtice priekopy sa z rekonstruuji, odstrania sa pripadné nénosy s vegetécia. PoSkodené
Sasti spevnenych priekop sa vymenia. Rekon$trukciou jestvujucich priekop sa zlep§ia ich
hydrotechnické vlastnosti. Jestvujiice nespevnené priekopy sa spevnia beténovou priekopovou
tvarnicou $irky 600 mm uloZenou do betdénového 167ka, éim sa zlep§ia hydrotechnicke
vlastnosti priekopy. V miestach kde nie je zabezpetené vyvedenie §trkodrvinovej vrstvu
vozovky na svah sa zrealizuje nespevnena priekopa ako vsakovaco- odparovacia.
Existujice priepusty sa z rekon$truujd, tak aby sa zlepsili ich hydrotechnické a prevadzkové
vlastnosti a zvySila sa Zivotnost. Rekon$trukcia bude pozostavat zoprdv, &iel priepustov,
ryms priepustov, oprav kalovych jam, vymeny poskodenych &asti. V pripade vyrazného
poskodenia sa zrealizuje novy priepust.
Do vybavenia objektu zarad'ujeme zachytné bezpeénostné zariadenia, vodiace bezpecnostné
zariadenia a dopravné znaenie. Sudast'ou rekonstrukcie je aj zvySenie bezpeénosti dopravy
na predmetnej komunikaci.
Z ddvodu potreby zvySenia bezpenosti cestnej preméavky je navrhnutd vymena vSetkych
jestvujucich zachytnych bezpetnostnych zariadeni a doplnenie novych podla potreby v celej
dlzke trasy.
Funkciu vodiacich zariadeni budii na diaPnici plnit’ vodiace priizky a smerové stipiky.
Smerové stipiky sa osadia vo forme nadstavcov upevnenych na zvodidlo, alebo ako
samostatné stipiky na hranici voPnej $frky komunikécie v pripade nepouitia zvodidla. Na
beténovych zvodidlach budii osadené zvodidlové odraZade.

V celom tseku rekonstruovanej komunikacie bude obnovené dopravné znadenie. Zvislé
dopravné znacky budii vymenou zjednotené na zakladny rozmer, s triedou reflexnosti 2.
Dopravné znatky budi s prelisom, umiestnené na ocelovych stipikoch sivej farby.
Vodorovné znaenie bude vyhotovené Strukturovanym plastom, s retrorefelxnou tipravou.
Stredova Ciara bude doplnené o zapustené retroreflexné gombiky typu Katamaran. Priechody

pre chodcov budil striekané dvojzloZkovou farbou s reflexnou balotinou, s protiSmykovou
Upravou.

Ohldsené stavebné upravy je mozné realizovat za reSpektovania nasledovnych
podmienok:

Stavebnik zabezpedi, Ze stavebné tupravy budd uskutoénené v zmysle projektovej
dokumentécie vypracovanej: Amberg Engineerin Slovakia, s.r.0., Somolického 1/B, 811 06
Bratislava (zodpovedny projektant Ing. Puboslav Nagy) 10/2016.
1. Vzmysle § 57 ods. 2 zdkona & 50/1976 Zb. stavebnik mdZe zalat’ uskutoétiovat
ohldsené stavebné tdpravy do dvech rokov odo dfia dorucenia tohto oznamenia

stavebnikovi.

2. Stavebnik je povinny $pecidlnemu stavebnému tradu pisomnou formou oznamit® termin
zalatia stavebnych Gprav.

3.

Stavebnik zabezpedi, Ze lehota realizacie stavebnych tiprav bude: 4 mesiace.

4, Vzmysle § 57 ods. 5 zédkona €. 50/1976 Zb. S$pecidlny stavebny tirad upozoriiuje
stavebnika, Ze je povinny pri uskutoliiovani stavebnych tprav dodrzat prislusné

slovenské technické normy a technické predpisy.

Zhotovitel' stavby bude uréeny vyberovym konanim.

6. Stavebnik je povinny dodrZat’

vo vyjadrent:

- Mesta Nové Mesto nad Vahom pod &.: Vyst.-2256/2017 zo dna 22.02.2017.
- Obec Bzince pod Javorinou pod &.: 102,126/2017 zo diia 22.02.2017

- Obec Lubina pod &: OcULu60/17 zo diia 14.02.2017
- Mesta Stard Turd pod & 901/2017-TE1/B5-Min zo dita 22.02.2017

- Obec Hra$né pod ¢.: 34/2017 zo dia 17.02.2017 a pod ¢.: 34/2017 zo dila 22.02.2017"
- OcU Rudnik pod &.: 46/2017 zo dita 17.01.2017

podmienky stanoviska k projektu stavby uvedené

SRR

S S TR FESR S T 13-

o e O ST S S o SRS



- OcU Poriadie pod &. 41/2017 zo dita 24.02.2017
- Mesto Myjava pod &.: Vyst. 630/2017, OK zo dita 22.02.2017

7.

8.

10.

11.

12.

13.

Stavebnik je povinny dodrZat’ podmienky siihlasu a vyjadrenia Okresného riaditel'stva
PZ SR pod ¢.: ORPZ-NM-OPDP71-45-006/2017-ING zo diia 20.02.2017.

Stavebnik je povinny pred zadatim realizdcie stavebnych tiprav zabezpeGit’ si vyjadrenia
spraveov inZinierskych sieti a reSpektovat’ ich podmienky podas vykonu stavebnych
uprav, pokial’ tieto nebudii v rozpore s ostatnymi podmienkami tohto ozndmenia.
Stavebnik pred zadatim realizicie stavebnych tprav poZiada pristusné cestné spravne
organy v zmysle § 7 zdkona &, 135/1961 Zb. o vydanie povolenia na uzavierku dial'nice
a ciest.

Stavebnik pred zalatim realizdcie stavebnych uprav poziada pristu$né cestné spravne
orgény v zmysle § 3 zikona & 135/1961 Zb. o vydanie urfenia pouZitia prenosnych
dopravnych znadiek a dopravnych zariadeni na dialnici a cestach.

Stavebné tpravy budid prevedené len na jestvujiicom cestnom pozemku, bez zdsahu do
cudzich pozemkov a cudzich zariadent

Pred ukonéenim stavby poZiada stavebnik tunaj¥i trad o uréenie trvalého dopravného
znacenia na ceste ¢. 1I/581.

V zmysle § 57 ods. 5 zdkona &. 50/1976 Zb. oznamenie Specidlneho stavebného tradu
nenahrédza rozhodnutia, stanoviskd, vyjadrenia, stihlasy alebo iné opatrenia ostatnych
dotknutych orgénov $tatnej spravy pozadované podfa osobitnych predpisov.

ZiadateP je oslobodeny od thrady spravneho poplatku v zmysle § 4 ods.1 zakona

Nérodnej rady Slovenskej republiky &. 145/1995 Z. z. o spravnych poplatkoch v zneni
neskorsich predpisov.

Priloha : 1x overend DP+DRS (paré ¢. 1 - pre stavebnika)

Na vedomie :
1. Amberg Engineerin Slovakia, s.r.o., Somolického 1/B, 811 06 Bratislava

2. OR PZ ODI Nové Mesto nad Vahom
3. Sprava ciest TSK , Trenéin

4. Mesta Nové Mesto nad Vdhom

5. Obec Bzince pod Javorinou

6. Obec Lubina

7. Mesto Stara Turé

8. Obec Hrasné

9. Obec Rudnik

10. Obec Poriadie

11. Mesto Myjava o trod Wove Meots nad Vit
12. spis Rviezdoslavava 35
915 41 Nove Mesto nad Yahom
wEn
L

Ing. Pavel Bahnik
vedici odboru
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