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1. UvoD

1.1 UCEL A CIELE STRATEGIE

Cyklistika sa v ostatnych rokoch stava coraz oblibenejSou formou travenia volného c¢asu vo vyspelych krajinach
a tento trend sa zacina prejavovat i u nas. Postupne sa zvysuje jej vyznam aj pri dopravnej obsluhe Gzemia. Savisi
to nielen s rozvojom cyklistickej infrastruktary, znacenim cykloturistickych tras alebo novymi doplnkovymi
sluZzbami, ale aj s meniacimi sa socioekonomickymi podmienkami v nasej krajine. Trend smeruje k snahe o zdravsi
Zivotny Styl, zniZzeniu dopadov dopravy na Zivotné prostredie, Uspore financii, energie i ¢asu. Podobny vyvoj
nastava i na Uzemi Trencianskeho samospravneho kraja.

Rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky je pre spolo¢nost velmi Ziaduci pre ich preukazatelny socioekonomicky
prinos. Preprava na bicykli nielen prakticky negativne neovplyviiuje Zivotné prostredie, ale tieZ prispieva k
zlepsovaniu zdravotného stavu obyvatelov a podporuje kvalitu ich Zivota. Sucasne generuje vyznamné
socioekonomické prinosy pre cely region, ktoré vznikaju napriklad z prilivu turistov, ktori pouZivaju vSetky sluzby
a produkty viazané na cyklistiku. Podpora cyklodopravy a cykloturistiky na zaklade zahrani¢nych studii vykazuje
velmi priaznivy pomer prinosov voci nakladom. Investicie do ich rozvoja su velmi efektivne. Medzi prinosy
cyklodopravy patri znizenie poctu obeti a zranenych pri dopravnych nehodach, skratenie cestovného casu,
znizenie zataze dopravného systému automobilovou dopravou, znizovanie kongescii, nizsie naklady na prevadzku
dopravnych prostriedkov, znizenie hluku a emisii Skodlivych latok do ovzdusia, mensie naklady na parkovanie,
zvySenie atraktivity mestského prostredia a pod. Cykloturistika je dolezita najma pre rozvoj vidieka. V Nemecku
a Rakusku predstavuju cykloturisti 3% z celkového poctu turistov a 5% prijmov z cestovného ruchu (Zdroj:
www.cyklodoprava.cz). Aby sme dosiahli podobny stav aj v Tren¢ianskom samospravnom kraji, je potrebné
postupovat koncepéne a systémovo.

TSK ma velmi dobré podmienky a predpoklady pre rozvoj cyklistickej dopravy ako aj cykloturistiky. Zaroven vsak
existuje mnoZstvo bariér a limitujucich faktorov, ktoré brania ich dalsiemu rozvoju. Ulohou tejto stratégie je
analyzovat sucasny stav, problémy a potreby na Gzemi kraja a navrhnut stratégiu a integrovany bali¢ek opatreni,
ktoré povedu k zlepSeniu situacie, posilneniu pozicie cyklodopravy v dopravnom systéme kraja a rozvoju
cykloturizmu v regidne. Stratégia sumarizuje vychodiskovy stav a definuje hlavné vyzvy a potreby pre dalsi rozvoj.
lej ciefom nie je riesit podrobne lokéalne problémy a projekty miest a obci. Stratégia je koncipovana z pohladu
celého kraja, zaroven vsak vychadza z analyzy stavu celého regidnu, jeho oblasti, miest a obci a zohladfuje ich
potreby. Ambiciou je posilnenie spoluprace vsetkych relevantnych subjektov v regione a ich zapojenie do riadenia
a rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v regidne. ResSpektuje Sirsi kontext priestorovych potencidlov a
rozvojovych priorit sidiel a ich funkénych Uzemi ako aj celého Trencianskeho kraja.

Cielom stratégie je usmernenie budiceho rozvoja v obdobi rokov 2016-2030. Ide teda o strednodoby strategicky
dokument, ktory bude po jeho schviéleni riadit planovanie a realizaciu vsetkych aktivit v oblasti cyklodopravy a
cyklotursitiky na Gzemi kraja. Stratégia bude sldZit aj ako vychodiskovy material potrebny pre ¢erpanie finanénych
prostriedkov z operacnych programov pre roky 2016-2020 tak, aby bola zabezpecend i integracia s opatreniami
podporenymi z inych programov a zdrojov. Vzhladom na postupnu implementaciu opatreni a Ciastkové ciele,
bude v daliich rokoch potrebné dokument pravidelne aktualizovat a dopliiat.

Priprava dokumentu bola zabezpecena prostrednictvom pracovnej skupiny, ktora pracovala v zlozeni zastupcov
odborov TSK za jednotlivé rieSené oblasti. Stcastou timu boli aj externi experti. Zber dat a potrebnych informacii
prebiehal prostrednictvom analyzy dostupnych dokumentov a zdrojov, formou dotaznikového prieskumu a
priamym dopytovanim samosprdv, pricom riadenie skupiny zabezpecil krajsky cyklokoordinator. Zdrojmi
vstupnych dat pre stratégiu boli strategické rozvojové dokumenty, sektorové planovacie dokumenty a iné
relevantné dokumenty dotknutych miest a obci, dostupné data SU SR, interné Statistiky a data generované
organmi miestnej samospravy. V marci 2016 sa uskutocnilo prvé spolo¢né stretnutie, na ktorom sa odsuhlasila
Struktura dokumentu a postup pri jeho priprave. Dokument postupne pripravovali zamestnanci Uradu ako aj

5



externi odbornici. Mena autorov su na titulnej strane dokumentu. Dokument stratégie sa sklada z nasledujucich
hlavnych €asti: Gvod, vychodiskova Cast, analyticka ¢ast, strategicka Cast, implementacéna Cast, zaver a prilohy.
Kazda Cast je rozdelend na viacero podkapitol.

1.2 ZOZNAM POUZITYCH SKRATIEK

BBSK Banskobystricky samospravny kraj

CR Cestovny ruch

EFRR Eurdpsky fond pre regionalny rozvoj

EK Eurdpska komisia

ESIF Eurdpske Strukturdlne a investicné fondy
EU Eurdpska unia

GIS Geograficky informacny systém

IAD Individualna automobilova doprava

IROP Integrovany regionalny operacny program
KOCR Krajska organizacia cestovného ruchu
$Fe:§|’\rlle Krajské riaditel'stvo Policajného zboru v Trencine
MAS Miestne akéné skupiny

MHD Mestska hromadna doprava

MDVRR SR Ministerstvo dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja

MTB Mountain biking (Horska cyklistika)
;,)A(;I'OURA Narodnd sustava chranenych Gzemi &lenskych krajin EU
NSK Nitriansky samospravny kraj

OOCR Oblastna organizacia krajského ruchu

PRV Program rozvoja vidieka

RIUS Regiondlna integrovand Uzemna stratégia
SACR Slovenskd agentura cestovného ruchu

SAD Slovenskd autobusova doprava

SOPK Slovenska obchodna a priemyselna komora
SU SR Statisticky urad

TSK Trenciansky samospravny kraj

TTSK Trnavsky samospravny kraj

UMR Udrzatelny miestny rozvoj

UPSVaR Ustredie prace, socialnych veci a rodiny
ZSR Zeleznice slovenskej republiky

75K Zilinsky samospravny kraj



1.3 VYMEDZENIE ZAKLADNYCH POJMOV A TERMINOLOGIA

Pre lepSiu orientaciu v dokumente ako aj pre objasnenie pojmov pouzitych v stratégii su v tejto casti definované
a vymedzené jednotlivé pojmy a zakladna terminoldgia z oblasti cyklodopravy a cykloturistiky. Ako zdroj pre tuto
Cast boli pouzité Technické podmienky TP 07/2014 ,Navrhovanie cyklistickej infrastruktiry”, ktoré sa vztahuju
najma na cyklodopravu a trasy v meste, ale urcuju aj pravidla pre vedenie cyklotras s turistickym Gcelom. Pouzita
bola aj terminoldgia z STN 01 8028 ,Cykloturistické znacenie” a STN 73 6110 ,Projektovanie miestnych
komunikacii®.

Cesticka — v zmysle STN 73 6110, je nemotoristicka komunikacia urcena pre cyklistov, chodcov (alebo zvierata)
s povrchom upravenym na dany Ucel.

Cyklisticka cesticka — v zmysle STN 73 6110 sa skladd najmenej z dvojpruhového cyklistického pdsu a deliacich
pruhov oddelujucich obidva smery od seba, alebo od ostatnej premavky (pesSie prudy alebo premavka
motorovych vozidiel).

Cyklisticka doprava — nemotorovy druh dopravy pohanany fudskou silou, vyuZivajuci bicykel, ktory sa podiela na
delbe prepravnej prace pri cestach do zamestnania, Skoly, za sluzbami a pod.

Cyklisticka infrastruktira — suhrn zariadeni, objektov a opatreni, ktoré si nevyhnutné na zabezpecenie
efektivneho a bezpecného chodu cyklistickej dopravy.

Cyklisticka komunikacia — komunikacia uréena vyhradne pre cyklistov.

Cyklisticka trasa — trasa, ktora je vhodna na prepravu bicyklom a urcuje hlavne smerové vedenie pre cyklistov.
VyuzZiva cestné komunikacie vsetkych kategdrii, vratane polnych, lesnych, ucelovych a inych ciest, ktoré mozu a
nemusia mat spevneny povrch. Je obvykle oznaéena prislusnym cyklistickym dopravnym znacenim, pripadne
upravena aj stavebne pre jazdu na bicykli. Obvykle je zaradenda do dopravného systém cyklotras v rieSenom Uzemi
alebo systému cykloturistickych tras. Na cyklotrase mézu byt naraz pouZité oba typy znacenia. Cyklotrasa moze
a nemusi byt oddelend od ostatnych Ucastnikov cestnej premavky.

Cyklistické navestidlo (semafor) — zariadenie vysielajlce svetelné signdly pre cyklistov Stoj a Volno, vynimocne
aj signal Pozor.

Cyklistické odpocivadlo — oddychové miesto pre cyklistov.
Cyklisticky pas — v zmysle STN 73 6110 sa sklada najmenej z dvoch cyklistickych pruhov Sirky 1,2 m.
Cyklisticky priechod — urovriové kriZzovanie cyklistov s cestnou komunikaciou.

Cyklisticky pruh —v zmysle STN 73 6110 je v Uzemi zastavanom, alebo uréenom na zastavanie ¢ast pozemnej
komunikacie umiestnend v pridruzenom priestore a oddelend od dopravného priestoru zvysenym obrubnikom
s bezpecnostnym odstupom najmenej 0,5 m, deliacim pasom sirky 1,5 m alebo bo¢nym deliacim pasom. Jeho
Sirka je 1,00-1,5 m.

Cyklisticky prad - sled skupiny cyklistov pohybujtcich sa za sebou, alebo vedla seba tym istym dopravnym
smerom.

Cyklisticky prvok — objekt na alebo pri cyklistickej komunikacii.
Cyklisticky stojan — zariadenie na bezpec¢né odstavenie bicykla.

Cyklomagistrala — dialkova cyklotrasa veduica nendro¢nym terénom, umoznujuca rychly a nenaroc¢ny prechod
uzemim, vytvdra zakladnu — kostrovu siet cykloturistickych tras.

Cyklopoludnik — cyklosmerovnik, nosny prvok s cyklotabulkou miestneho nazvu a suborom velkych
cyklosmeroviek.



Cyklosmerovka — cykloturisticky informacny prvok smerového charakteru.

Cyklosmerovnik — samostatny cykloturisticky nosny prvok, na ktorom su pripevnené cyklosmerovky a
cyklotabulky.

CykloSipka — cykloturisticka znacka r6znej farby so Spicom oznacujucim zmenu smeru cykloturistickej znaéenej
trasy, malovana na bielom podklade.

CykloSipka naucnej cykloturistickej trasy — cykloturistickd znacka so Spicom oznacujucim zmenu smeru
cykloturistickej naucnej znacenej trasy, malovana na Zltom podklade.

Cyklotabulka — cykloturisticky informaény prvok obsahujici doplfiajice Udaje o aktudlnej situdcii na
cykloturistickej trase (upozornenie, vystrahu pouzivatelovi znacenej cykloturistickej trasy).

Cykloturisticka mapa — cykloturisticky informacny prvok s mapou.

Cykloturisticka trasa — cyklisticka trasa s turistickym ucelom, vyznacena cykloturistickym znacenim podla STN 01
8028.

Cykloturisticka znacka (cykloznacka) - cykloturisticky informacny prvok oznacujaci vytyCeny smer
cykloturistickej trasy (malované ,C” roznej farby na bielom podklade).

Cykloturisticka znacka naucnej cykloturistickej trasy (naucna cykloznacka) — cykloturisticky informacny prvok
oznadujuci vytyceny smer naucnej cykloturistickej cyklotrasy (malované ,C“ r6znej farby na Zltom podklade).

Cykloturistické informacné miesto — miesto na cykloturistickej znacenej trase, kde si umiestnené rbzne
informacné a orientacné prvky ako su cyklosmerovniky, mapy, panely a pod.

Cykloturistické znacenie — podla STN 01 8028 upravuje a riesi rozdelenie cykloturistickych tras, stanovuje tvar,
rozmery, farby a spdsob pouZzitia prvkov cykloturistického znacenia. Nevztahuje sa na pasové znacenie chodnikov
a zon pre cyklistov v intravildne miest a obci v zmysle dopravného znacenia.

Cykloturistické imidZové miesto — cyklosmerovnik ako nosny prvok s cyklotabulkou miestneho nazvu a siborom
obrazkovych smeroviek.

Cykloturisticky informacny (orientaény) prvok — symbol, Udaj alebo stbor tdajov poskytujuci cykloturistické
informacie v jednom celku (cykloturistickd znacka, cyklosipka, cyklosmerovka, emblémova cyklotabulka,
obrazkovd cyklosmerovka, cyklotabulka miestneho ndzvu, donorska cyklotabulka, doplnkova cyklotabulka,
vyznamova doplnkova cyklotabulka, informacnd doplnkova cyklotabulka, cykloturistickd mapa, informacny
panel, imidZové miesto, cyklopoludnik).

Cykloturisticky naucny panel — cykloturisticky informacny prvok s panelom rézneho tematického obsahu
(informdcie o prirodnych, kultirnych a inych zaujimavostiach, osobnostiach, dejinach, a pod.).

Cykloturistika — forma rekreacnej turistiky, pri ktorej sa na presun pouziva bicykel. Deli sa na cestnu cykloturistiku
a horsku (MTB) cykloturistiku.

Dopravny priestor — je priestor nad ¢astou miestnej komunikacie, ktory slizZi cestnej premavke. Deli sa na hlavny
a pridruzeny dopravny priestor.

Extravilan — podla STN 73 6100, volna krajina mimo zastavaného Uzemia sidelnych Gtvarov.
Intravildan — podla STN 73 6100, zastavané alebo na zastavanie uréené Uzemie sidelného Gtvaru.

Jednostopova trasa (tzv. single track) — cesticka prirodného charakteru alebo umelo upravena cesticka, ktora je
taka uzka, Ze po nej moZu prejst najma jednostopové vozidld, vratane bicykla.

Kongescia — dopravna zapcha.



Koridor pre cyklistov (piktokoridor, cyklokoridor) — vyznacuje idedlnu stopu pre cyklistov v jazdnom pruhu
prislusnym dopravnym znacenim. Priestor piktokoridoru mézu vyuZivat aj ostatni Gcastnici cestnej premavky,
pokial ho prave nevyuZzivaju cyklisti.

Naucna cykloturisticka trasa — znacena cykloturisticka trasa s vytyéenym smerom, s pozndvacou (naucnou)
hodnotou, s nduc¢nymi panelmi, ktord méze prechadzat réznymi prostrediami prechadzajici intravilanom i
extravilanom.

Nemotoristické miestne komunikacie — podfa STN 73 6110 su komunikacie s vylu¢enym alebo obmedzenym
pristupom motorovej dopravy.

P&R (Park and Ride) — "zaparkuj a cestuj" je forma kombinovanej prepravy s nadvaznostou individualnej
automobilovej dopravy na verejnd hromadnu dopravu.

B&R (Bike and Ride) — "bicykluj a cestuj" forma kombinovanej prepravy s nadvaznostou cyklistickej dopravy na
verejnu hromadnu dopravu.

Pozemna komunikacia - komunikacia uréena najma na pohyb dopravnych prostriedkov, cyklistov a chodcov
(podla STN 73 6100).

Prvky upokojovania dopravy — podla STN 73 6110 su to opatrenia na zamedzenie neZiaducich rychlosti vozidiel
na MK.

QR-code (Quick Response Code, QR kdéd) — dvojrozmerny Ciarovy kod, skladajuci sa z bielych a Ciernych
Stvorcovych modulov zloZenych do Stvorcovej matice, ktory po zosnimani mobilnym telefénom, kamerou alebo
fotoaparatom dekdduje textovu informaciu obsiahnutu v kéde.

Spoloéna cestitka pre chodcov a cyklistov — pozemnd komunikacia, po ktorej sa mézu spolotne pohybovat
chodci a cyklisti.

Smerové dopravné znaéenie — znacenie pomocou smerovych tabul a tabuliek v zmysle Vyhlasky MV SR ¢. 9/2009
Z.z.

Upokojena komunikacia — podfa STN 73 6110 je miestna komunikacia, z ktorej je Uplne alebo Ciastocne vylucena
motorova doprava.

Tematicka cykloturisticka trasa — znacena cykloturisticka trasa s vyty¢enym smerom, s dominantnou pozndvacou
témou, s nauénymi panelmi, ktord moze prechadzat réznymi prostrediami prechadzajici intravildnom i
extravilanom.

Terénna horska cyklistika — forma rekreacnej cyklistiky, ktora prebieha najméa po lesnych a polnych cestach v
horskom teréne.

Trasa EuroVelo — dialkova transeurdpska cyklotrasa s medzinarodnym vyznamom.

Viacuéelovy pruh —je Cast jazdného pruhu vyclenend vodorovnym dopravnym znacenim pre cyklistov, ktory
mdZu pouzivat aj ini G€astnici cestnej premavky.



2. VYCHODISKA ROZVOJA CYKLOTRAS A CYKLODOPRAVY V TSK

2.1 CHARAKTERISTIKA TRENCIANSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

Pre blizsie definovanie rozvojovych pélov cyklistickej infrastruktury je podstatné poznanie a charakterizovanie
Uzemia ato z pohladu humanno-geografického, ako aj z pohladu fyzicko-geografického. Tento pohlad nam
umozni a zaroven i definuje limity, resp. urci vychodiska pre dalsi potencidlny rozvoj Uzemia.

2.1.1 FYZICKO-GEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA TSK

Prirodné celky urcovali a dodnes do velkej miery ovplyviiuju rozvoj konkrétnych lokalit. V pripade cyklistickej
problematiky je délezité analyzovat celky pritomné na predmetnom Uzemi, identifikovat prirodné bariéry, ale
zéroven vyuzivat prirodny potencial Gzemia. V pripade cykloturistickej problematiky su préve rézne prirodné
prvky kl'd¢om k atraktivite a vyuZivaniu Gzemia. Naopak v pripade cyklodopravnej oblasti je klticové identifikovat
lokality, kde by sa minimalizoval vplyv prirodnych obmedzeni a zaroven by sa vytvorila alternativa voci cestnej
motorovej doprave.

Obr. 1 Geomorfologické celky v Trencianskom kraji

.
[ AN

i~

‘;Bénovce nad Bebravo

_____ hranica okresu

hranica Trenc¢ianskeho kraja

geomorfologické celky

[[] Biele Karpaty [[] Podunajské pahorkatina [ Turgianska kotlina
[l Hornonitrianska kotlina  [] Povazské podolie ] Vvtaénik

[ Javorniky B Povazsky Inovec B Ziar

B Mala Fatra W Strazovské vrchy B Zilinska kotlina
[ Malé Karpaty B Suflovské vrchy

[ Myjavska pahorkatina  [I] Tribe&

Zdroj: spracované z podkladu (Mazur & Luknis, 1986),

Uzemie Trencianskeho kraja patri do oblasti Zdpadnych Karpat. Osou tohto kraja pretekd rieka Vah, ktora
v podstate vytvara Trenciansku kotlinu. Tuto kotlinu lemuje zo zdpadnej strany pohorie Bielych Karpat
a zvychodu Povaisky Inovec, Strazovské vrchy a Sdlovské vrchy. Vychodnl cast Uzemia tvori uzavretd
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medzihorska Hornonitrianska kotlina, ktord na juhozapade prechadza udolim Nitry do Nitrianskej nivy. Kotliny
obklopuju z juhu predhoria a vysiny Tribeda a Vtaénika, severnejsie Kremnické hory a Ziar a zo StraZovskych
vrchov do stredu kotliny vybiehaju vySiny Malej Magury, ktora oddeluje horny tok Nitry od jej pritoku Nitrice
(Obr. 1). Povrch Trencianskeho kraja je pomerne clenity s prevahou niZinného a pahorkatinového reliéfu s
prechodom do kotlinového a kotlinovo-pahorkatinového az vrchovinového reliéfu. Z hladiska typologického
ide o najma o proluvidlno-fluvidlny reliéf, sedimentovy fluvidlno-denudacny reliéf a fluvidlne rezany rdzsochovy
reliéf.

Klimatické pomery TSK su vzhladom na geomorfologické pomery Uzemia velmi réznorodé. Zastupena je
nizinna, kotlinova i horska klima, nachadzaju sa tu Uzemia zaradené do klimatickych okrskov: mierne chladného;
mierne teplého velmi vlhkého, vrchovinového; mierne teplého vlhkého s chladnou aZ studenou zimou
(dolinovy/kotlinovy); mierne teplého mierne vlhkého s miernou zimou pahorkatinového; teplého, mierne
suchého s miernou zimou; teplého suchého s miernou zimou. Priemerné ro¢né teploty sa pohybuju od 2 az
do 10 2C a priemerné roc¢né zrazky od 500 mm az do 1000 mm.

Poda je zdkladnou zlozkou Zivotného prostredia, predstavuje vyznamny krajinny prvok s nezastupitelnou
energetickou a bioprodukénou funkciou. Kvalita pédneho krytu je vyraznym cinitefom podmienujicim
existenciu urcitych druhov rastlinstva a ZivociSstva, zaroven je i vyznamnym prirodnym zdrojom s
nezastupitelnou produkénou funkciou.

Regidn je bohaty na povrchovu vodu, podzemné vody, geotermalne pramene ako aj mineralne vody. Na Uzemi
sa nachadzaju loziska hnedého uhlia, lignitu a najma zdrojov stavebnych materialov. V kraji sa nachadzaju zdroje
prirodnych mineralnych véd, ktoré su zname pod znackami Lucka, Miticka, Sivarina, Iwa, MatUsov pramen. Z
hladiska ochrany zaujmov podla zakona ¢. 538/2005 Z. z. o prirodnych lie€ivych vodach, prirodnych lie¢ebnych
kupeloch, kupelnych miestach a prirodnych mineralnych voddch a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorsich predpisov su na rieSenom Uzemi vymedzené kupelné Gzemia kupelnych miest Bojnice, Nimnica
a Trencianske Teplice, na ktorych sa uplatriuje ochrana lieCebného rezimu a vztahujd sa na nich ustanovenia § 35
tohto zakona. Prirodné liecivé zdroje v Bojniciach, Nimnici a Trencianskych Tepliciach a prirodné mineralne zdroje
v Trencianskych Miticiach, Mnichovej Lehote a Like nad Vahom, maju vymedzené ochranné pasma a vztahuju
sa na nich ustanovenia § 26 aZ 28. resp. § 50 ods. 17 tohto zakona.

Zékladnu hydrologicku siet Gzemia TSK tvoria rieky:

e Vah (okresy PovaZska Bystrica, Pichov, Trencin, llava a Nové Mesto nad Vahom),
e Nitra (okresy Prievidza a Partizanske),
e  Myjava (okres Myjava).

Z dalsich vyznamnejsich vodnych tokov na Uzemi TSK moZno uviest toky Vlara, Nitrica, Handlovka, Jablonka,
Bebrava — Radisa, Sucanka, Drietomica, Dubova a dalSie. Na Uzemi TSK sa nachadza viacero velkych vodnych
nadrzi (nad 1 mil. m3), napr. Nosice, Dubnik 1, Velké Uherce, Dolné Ko&kovce, Badnovce Prusy, Nitrianske Rudno,
Trentianske Biskupice i malych vodnych nadrZi (do 1 mil. m3), napr. Brestovec Svacenicky jarok, Stara Myjava a
dalsie.

V zmysle ochrany prirody a krajiny je v SR stanovenych 5 stupfiov ochrany. V rdmci Trencianskeho kraja, je
vyhlasenych 132 chranenych Uzemi: 14 narodnych prirodnych rezervacii (stupen ochrany 5), 47 prirodnych
rezervacii (stupen ochrany 5), 3 narodné prirodné pamiatky (stuper ochrany 5), 59 prirodnych pamiatok (stupen
ochrany 5) a 9 chranenych aredlov (stupen ochrany 4). Najviac chranenych izemi je vyhlasenych v okresoch Nové
Mesto nad Vahom a Trencin. Najmenej chranenych uzemi je v okresoch Puchov, Partizanske a Myjava. V kraji sa
nachadza 5 chranenych oblasti s 2. stupfiom ochrany: Malé Karpaty, Biele Karpaty, Strazovské vrchy, Ponitrie,
Kysuce. Chranené krajinné oblasti maju celkovu rozlohu 102612 ha, ¢o predstavuje 22,8 % rozlohy TSK. Plosne
najvacsie chranené Gzemie predstavuje NPR StraZzov. Chranené aredly tvoria prevazne historicky a krajinarsky
hodnotné prvky s vyskytom vzacnych drevin. Sustava NATURA 2000 je tvorena dvoma typmi Uzemi:
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e  (Osobitne chranené Uzemia, v ndrodnej legislative chranené vtacie tdzemia
e Osobitné uzemia ochrany, v narodnej legislative Uzemie eurépskeho vyznamu.

V ramci Trencianskeho kraja je rozloha Chranenych vtacich uzemi 56 109,14 ha, ¢o predstavuje 12,5 % rozlohy
TSK. Najvicsie chranené vtadie tzemie v ramci TSK je CHVU Strazovské vrchy. Na Gzemi sa nachadza 26 Uzemi
eurdpskeho vyznamu s celkovou rozlohou 44 995 ha v rdmci trencianskeho kraja.

2.1.2 VYBRANE HUMANNO-GEOGRAFICKE CHARAKTERISTIKY TSK

Polohu TSK v rdmci SR mo6zeme urcit na zaklade Obr. 2. TSK susedi s Trnavskym, Nitrianskym, Banskobystrickym,
Zilinskym a Zlinskym krajom (CR). Rozloha kraja je 4502 km?, polet obyvatelov k 31. 12. 2015 bol 590 454.
Hustota zaludnenia tvori 131 obyvatelov na km?. Trenciansky kraj sa &leni na 9 okresov, v rdmci ktorych sa
nachdadza 276 obci a 18 z nich ma Statut mesta.

Obr. 2 Poloha Trencianskeho kraja v ramci Slovenskej republiky

Poloha Trencianskeho kraja v ramci Slovenskej republiky

Presovsky kraj

Banskobystricky kraj

hranica okresu

hranica kraja

' okresné mesto

Detailnejsi pohlad na Trenciansky kraj, a v rdmci neho okresy s centrami, su na Obr. 3, konkrétne Udaje v Tab.1.
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Tab. 1 Zakladna charakteristika okresov Trencianskeho kraja

emPBystrica

— Rozloha | poget | ztoho Obyvatelstvo | ; {5ho mestské |  Stupers Hustota
(km?) obci mesta (spolu) obyvatelstvo | urbanizicie | (obyv./km?)
SK 49 035 2 890 140 5426 252 2917 836 53,77 110,66
TSK 4502 276 18 589 935 327 492 55,51 131,04
BN 462 43 1 36742 18 823 51,23 79,53
IL 359 21 3 59 952 41 157 68,65 167,00
MY 327 17 2 26 961 16 917 62,75 82,45
NM 580 34 2 62 555 29 116 46,54 107,85
PE 301 23 1 46 331 23 247 50,18 153,92
PB 463 28 1 63 025 40373 64,06 136,12
PD 960 52 4 135 967 73 706 54,21 141,63
PU 375 21 1 44 457 17 962 40,40 118,55
TN 675 37 3 113 945 66 191 58,09 168,81
Zdroj: SU SR

Najmensim okresom (v ramci Trencianskeho kraja), ¢o sa tyka rozlohy, je okres Partizanske (6,7 % z rozlohy kraja),

ktory sa rozkladd v juznej Casti Trencianskeho kraja a susedi s okresmi TopolCany a Zlaté Moravce, ktoré su uz
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sucastou Nitrianskeho kraja. Najvacsim okresom z pohladu rozlohy i po¢tu obyvatelov je okres Prievidza (21,3 %
z Uzemia kraja), ktory susedi okrem okresov Trencianskeho kraja (Obr. 3) edte isokresmi Zilina, Martin,
Turéianske Teplice, ktoré sa nachadzaju v ramci Zilinského kraja a tie? s okresmi Ziar nad Hronom a Zarnovica,
ktoré su sucastou Banskobystrického kraja. Najmens$im okresom po¢tom obyvatelov v rdmci Trencianskeho kraja
je okres Myjava susediaci okrem Nového Mesta nad Vahom i s okresmi Skalica, Senica, Piestany, ktoré su
sucastou Trnavského kraja. Okresom s najvac¢sou hustotou obyvatelstva je okres llava, zaroven v tomto okrese
zaznamenavame i najvadsi stupen urbanizacie (69,2 %) v ramci kraja (SU SR). Vo véeobecnosti podiel obyvatelov
Zijucich v mestach predstavuje v rdmci TSK 55,9% co je 0 1,9 % viac ako je stupen urbanizacie Slovenska. Naopak
najnizsi podiel mestského obyvatelstva ma okres Puchov, dosahuje 40,6 %. Detailnejsi pohlad na velkostnu
Strukturu obci mozeme sledovat z grafu 1, kde jednoznaéne konstatujeme prevahu mensich obci do 1000 resp.
2000 obyvatelov. Tvoria az 83 %, Zije v nich vsak iba 29,5 % z celkového poctu obyvatelov kraja. Pri pohlade na
obrazok ¢. 4 velkostnej Struktiry obci TSK v kontexte so SR mozeme sledovat priblizne porovnatelnu velkost
jednotlivych obci vSR sobcami v TSK. Konkrétne priemerne velkd obec v Trencianskom kraji ma 2 146
obyvatelov, o0 272 viac ako priemer v SR.

Graf ¢. 1 Velkostna Struktura obci Trencianskeho kraja
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Zdroj: vlastné spracovanie na zaklade tidajov SU SR

Obr. 4 Velkostna Struktura obci SR v kontexte Trencianskeho kraja

Poéet cbyvatelov k 31.12. 2011
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Zdroj: SU SR - pocet obyvatelov SR, spracované autorom
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2.1.2.1. DEMOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA TSK

V TSK je zaznamenany trvaly GUbytok poctu obyvatelov. Pokial v roku 2001 bolo evidovanych 604 917 obyvatelov,
v roku 2005 sa pocet znizil na 600 386 obyvatelov. K 31.12. 2010 pocet obyvatelov klesol pod 600 tis. a dosiahol
598 819. V roku 2014 klesol pocet obyvatelov oproti roku 2001 o 13 684 0sbb, o predstavuje pokles 0 2,26 %.

Tab. 2 Obyvatelstvo kraja v rokoch 2011 — 2015

Obyvatel'stvo TSK k 31. 12. 2011 2012 2013 2014* 2015*
Celkovy pocet obyvatelov 594 186 593 159 592 394 591 233 589 935
z toho zZeny 302802| 302253| 301781| 301079| 300283
Stredny stav obyvatelstva 594 320 593673 592 777 591 814 590 454
Zivonarodeni na 1 000 obyvatelov 9,94 8,67 9,1 5118 5217
Potraty na 100 narodenych 27,63 30,22 28,89 14 15
Zomreti na 1 000 obyvatelov 9,68 9,72 9,58 5 656 5862
Prirodzeny prirastok (Ubytok) na 1 000

obyvateloy 0,26 -1,05 -0,48 -538 -660
Saldo stahovania na 1 000 obyvatelov -0,71 -0,68 -0,81 -624 -638
Celkovy prirastok (Ubytok) na 1 000 obyvatelov -0,45 -1,73 -1,29 -1162 -1298
Sobase na 1 000 obyvatelov 4,49 4,59 4,46 2 803 3080
Rozvody na 1 000 obyvatelov 2,09 1,97 2,09 1240 1254
Stredna dizka Zivota pri narodeni (roky) — muzi 72,80 73,34 73,77 70,00 70,40
Stredna dizka Zivota pri narodeni (roky) — Zeny 80,29 80,58 80,93 77,50 78,30

* \lykazované Udaje si uvedené v absolttnej hodnote, Zdroj: SU SR

KedZe v roku 2014 v kraji viac os6b zomrelo ako sa zZivo narodilo, prirodzeny prirastok dosiahol zapornu hodnotu

(-538 0s0b). Zaporny prirodzeny prirastok na 1 000 obyvatelov stredného stavu mali vSetky okresy kraja

s vynimkou okresu Puchov. Trenciansky kraj bol v roku 2014 migracne "stratovym", pretoze do kraja sa sice

pristahovalo 1 959 obyvatelov, ale vystahovalo sa 2 583 obyvatelov. Pozitivne saldo stahovania mali iba okresy

Trencin (106 oséb) a Nové Mesto nad Vahom (98). Z dévodu zaporného prirodzeného prirastku a migraéného

salda kraj dosiahol celkovy Ubytok obyvatelstva o 1 162 osdb. Z Tab.3 je mozné sledovat, Ze za posledné roky

zaznamenal kraj najvyssi prirastok obyvatelov vekovej skupiny 65 a viac roénych (o 0,5 % oproti roku 2012). Tuto

skutoénost potvrdzuje aj index starnutia.

Tab. 3 Vekova Struktura obyvatelstva

Obyvatel'stvo TSK k 31. 12. 2011 2012 2013 2014 2015

Obyvatelstvo v predproduktivnom veku (0 — 14 rocni) 13,4 13,3 13,3 13,3 13,3
Obyvatelstvo v produktivnom veku (15 — 64 rocni) 72,6 72,3 71,8 71,4 70,8
Obyvatelstvo v poproduktivnom veku (65 a viac rocni) 14 14,4 14,9 15,3 15,9
Pocet zien na 1 000 muzov 1039 1039 1038 1038 1037
Priemerny vek (roky) 40,35 40,68 41,00 41,34 41,66

15




Index starnutia 104,31| 108,03| 111,41| 115,30| 119,55

Zdroj: SU SR

Graf 2 Vekova Struktura v kraji v rokoch 2009 a 2015
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Z grafu 2 vekovej Struktury je zrejmy posun Struktury obyvatelstva. Zaznamenal sa pokles detskej zlozky a narasta
pocet obyvatelov v poproduktivnom veku. Je predpoklad, Ze tento trend bude pokracovat aj v nasledujucich
rokoch. Vo vSeobecnosti mézeme konstatovat, Ze v TSK prebieha trend starnutia populacie, podobne ako v celej
SR.

2.1.2.2 SOCIALNO-EKONOMICKY VYVOJ A TRH PRACE

V prvom polroku 2014 zamestnavali podniky s po¢tom zamestnanych oséb 20 a viac v Trencianskom kraji spolu
121 900 zamestnancov. Podiel kraja na celoslovenskej zamestnanosti v tychto podnikoch dosiahol 9,5 %, pricom
za |. polrok 2014 sa pocet zamestnanych oséb znizil o 2 032. Najviac 0s6b bolo zamestnanych v dvoch najvacsich
okresoch kraja, v Trencine (25 045) a Prievidzi (22 454). Najmene]j os6b bolo zamestnanych v podnikoch s 20 a
viac zamestnanymi osobami v okresoch Partizanske (6 376) a Myjava (4 885). Najviac zamestnanych osob v kraji
pracovalo v sekcii priemyselnd vyroba (az 49,23 %). V rdmci tejto sekcie bolo najviac oséb zamestnanych v
divizidch vyroba vyrobkov z gumy, vyroba elektrickych zariadeni a vyroba strojov a zariadeni. Tato divizia zahfia
vyrobu strojov a zariadeni, ktoré funguju nezavisle od materialu, bud mechanicky alebo tepelne, alebo realizuju
Upravy materidlov (spracovanie, striekanie, vazenie, balenie). V sekcii vzdelavanie bolo zamestnanych 14 430
0s6b, v zdravotnicke a socidlnej pomoci 8 914 o0s6b.

Priemerna nominalna mesacna mzda v podnikoch s po¢tom zamestnanych os6b 20 a viac dosiahla v I. polroku
2014 v Trencianskom kraji 836 EUR. Oproti predchadzajiucemu obdobiu sa najviac zvysila v sekcii dodavka
elektriny, plynu, pary a studeného vzduchu a v administrativnych a podpornych sluzbach. Do tejto sekcie patri
napr. prenajom a lizing motorovych vozidiel, osobnych potrieb a potrieb pre domacnost, ale tiez lizing dusevného
vlastnictva (povolenie na reprodukciu, prevadzkovanie ¢innosti na zaklade franchisingu a dalsie). V suvislosti so
skonéenim pracovného, sluzobného a clenského pomeru k organizacii bola v I. polroku 2014 na odstupnom
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vyplatena ciastka 2,95 mil. EUR, nahrada prijmu pri docasnej pracovnej neschopnosti dosiahla 2,5 mil. EUR.
Zamestnané osoby odpracovali spolu 102,7 mil. hodin, najedného zamestnanca v kraji pripadlo
858 odpracovanych hodin.

Graf 3 Struktdra zamestnancov podla ekonomickych &innosti v roku 2015
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Zdroj: SU SR

Najrizikovejsia situdcia pre dalsi pokles zamestnanosti je spojena s predpokladanym vyvojom poklesu tazby uhlia
v spolocnosti Hornonitrianske bane Prievidza, a. s. v previazanosti na rekonstrukciu a modernizaciu Elektrarne
Novdky. Cielom je vytvaranie novych pracovnych miest v celom Gzemi kraja, prioritne v oblastiach s najvy$sou
nezamestnanostou v kraji a v okresoch postihnutych postupnym znizovanim tazby uhlia a vyroby energie
spalovanim uhlia (okresy: Prievidza, Partizanske, Banovce nad Bebravou a PovaZska Bystrica) tak, aby sa zvysila
zamestnanost zo sucasnych 67,4 % (muzi 74,6 % aZeny 59,9 %) na vyssSie hodnoty. V pripade TSK bude
nevyhnutné vytvérat pracovné prileZitosti aj pre ekonomicky aktivne obyvatelstvo, ktoré dochédza za pracou do
inych regidnov (priblizne 22 000 ekonomicky aktivneho obyvatelstva), najviac do Bratislavy a do susediacich
krajov Ceskej republiky.

Co sa tyka nezamestnanosti, z Gdajov UPSVAR za rok 2014 vyplynulo, e nezamestnanost v TSK postupne klesala
zhodnoty 10,91 % na 9,56 %, Cojeo 2,73 % menej ako je celoslovensky priemer. Pocet uchadzacov
o zamestnanie evidovanych UPSVAR na Uzemi TSK dosiahol ku koncu roka 2015 celkovo 26 300 oséb.

Disponibilny pocet uchadzacov o zamestnanie dosiahol ku koncu roka 2015 23 205 os0b.

Tab. 4 Zadkladné ukazovatele o nezamestnanosti v okresoch TSK (rok 2015)

Y4
toho
Uzemie

Ekonomicky do 29 55 Disponibilny pocet Miera evidovanej
aktivne Uchadzaci o roko | 30-54 | rokova uchadzacov o nezamestnanosti

obyvatelstvo | zamestnanie v rokov viac zamestnanie (%)

Banovce nad
Bebravou 19200 1766 536 934 296 1560 8,13
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llava 31469 2165 693 | 1140 332 1944 6,18

Myjava 13734 946 275 520 151 850 6,19
Nové Mesto
nad Vahom 32093 2385 583 | 1360 442 2029 6,32
Partizanske 23110 2510 727 | 1405 378 2172 9,40
Povazskd
Bystrica 32088 3027 798 | 1669 560 2588 8,07
Prievidza 69707 8097 2217 | 4649 | 1231 7228 10,37
Puchov 22777 1531 478 | 800 253 1295 5,69
Trencin 56896 3873 1102 | 2114 | 657 3539 6,22

Trenciansky
kraj 301074 26300 7409 | 14591 | 4300 23205 7,71

Zdroj: UPSVaR

Priemerna miera nezamestnanosti v TSK poklesla v decembri medzimesacne o 0,09 % na 7,71 %. Pri porovnani
nezamestnanosti TSK medzi rokmi 2014 a 2015 klesla nezamestnanost vo vsetkych okresoch. Najvyssia miera
nezamestnanosti bola ku koncu roka 2014 v TSK v okrese Prievidza, kde dosiahla uroven 12,47 %, v roku 2015
mierne poklesla na 10,37 % no napriek tomu zostala stale najvys$sia. Nasledne z grafu ¢. 4 mozeme sledovat
nezamestnanost v jednotlivych okresoch v roku 2015.

Graf 4 Nezamestnanost v okresoch TSK v roku 2015 (%)
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Zdroj: vlastné spracovanie na zéklade Gdajov UPSVaR

Tab. 5 Miera evidovanej nezamestnanosti v kraji v rokoch 2014 a 2015

Mesiac
Rok

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12
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2014

10,91 10,71

10,49

10,27

10,11

10,15

9,96

9,80

9,70

9,56 | 9,45

9,56

2015

9,52 9,39

9,09

8,78

8,57

8,55

8,47

8,29

8,32

7,95 | 7,80

7,71

Zdroj: UPSVaR

V TSK bolo v roku 2015 zaregistrovanych 7409 nezamestnanych uchadzacov o zamestnanie, ¢o je pokles oproti
roku 2014 o 2491 uchadzacov vo veku do 29 rokov, ¢o prestavuje 28,17 % z celkového poctu uchadzacov (najviac
v Trencine, Prievidzi, Povazskej Bystrici, Partizanskom a Banovciach nad Bebravou) o zamestnanie, a 14 591
uchdadzacov je vo veku od 30 do 54 rokov, €o je 55,48 % z celkového poctu uchadzacov o zamestnanie. Nad 55
rokov bolo zaregistrovanych 4 300 uchadzacov o zamestnanie, ¢o predstavuje 16,35 % z celkového poctu.

Tab. 6 Ro¢né porovnanie nezamestnanosti v okresoch TSK

Rok

Rozdiel 2014
Okres 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 4/2016 —-2015
%
Banovce nad
Bebravou 9,34 | 10,03 | 12,27 | 11,59 | 10,24 | 8,13 6,74 -2,11
llava 6,72 | 7,3 | 937 | 907 | 7,92 | 6,18 5,94 -1,74
Myjava 8,76 | 8,15 | 858 | 869 | 7,74 | 6,19 5,05 -1,55
Nové Mesto nad
Vahom 7,63 | 799 | 88 | 852 | 7,69 | 6,32 5,74 -1,37
Partizanske 12,27 | 12,85 | 14,09 | 13,34 | 11,39 | 9,4 8,01 -1,99
Povazska Bystrica | 12,49 | 12,61 | 12,63 | 11,53 | 10,53 | 8,07 7,04 -2,46
Prievidza 12,05 | 12,88 | 12,97 | 13,9 | 12,47 | 10,37 | 9,54 -2,1
Puchov 7,51 | 7,25 | 8,31 8,2 7,15 | 5,69 4,75 -1,46
Trencin 7,25 | 7,72 | 9,13 | 8,79 | 7,82 | 6,22 5,42 -1,6
Trenciansky kraj 9,51 | 9,95 | 10,89 | 10,74 | 9,56 | 7,71 6,85 -1,85

Zdroj: UPSVAR

UPSVaR v TSK evidoval ku koncu roka 2015 celkom 3 624 volnych pracovnych miest. MoZnost zamestnat sa

predstavuje Uroven 13,78 %. Najvacsi pocet volnych pracovnych miest podla poZzadovanej profesie (SK ISCO-08)
je najma v profesiach ako su operatori a montéri strojov a zariadeni v pocte 1 105 miest, kvalifikovani pracovnici

a remeselnici v pocte 703 miest a pomocni a nekvalifikovani pracovnici v pocte 518.

Z hladiska dosiahnutého vzdelania u uchadzacov o zamestnanie v TSK najvacsi pocet uchadzacov 8 930 ma
vyuény list (bez maturity). Zaujimavostou je aj disponibilny pocet uchadzacov o zamestnanie s dosiahnutym 3.
stupriom vysokoskolského vzdelania v pocCte 61 os6b. Nasledovny graf uvadza Struktiru uchadzacov
o zamestnanie podla najvysSieho dosiahnutého vzdelania ku koncu roka 2015.
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Graf 5: Najvyssie dosiahnuté vzdelanie uchadzacov o zamestnanie v TSK (december 2015)
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2.1.2.3 CESTOVNY RUCH

V kraji sa v roku 2015 nachdadzalo 288 ubytovacich zariadeni s 13 361 |6zkami. V zariadeniach bolo ubytovanych

spolu 274 360 navstevnikov.

Tab. 7 Vybrané ukazovatele cestovného ruchu

Rok
Ukazovatel
2011 2012 2013 2014 2015
Ubytovacie zariadenia 249 259 246 234 288
Navstevnici 240652 | 244033| 238336| 244114 274 360
Prenocovania navstevnikov 928461 | 964664 | 972493 | 987153 | 1108518
Lozka 15 297 14 694 14 397 13 291 13 361

Zdroj: SU SR

V roku 2015 pribudlo v kraji, oproti roku 2014, 54 ubytovacich zariadeni a trzby za ubytovanie predstavovali 18,99
mil. EUR, z toho trZby za ubytovanie cudzincov predstavovali 26,78 %. Priemerna cena za ubytovanie dosahovala

hodnotu 24,7 EUR. V porovnani s rokom 2013 vzrastla cena o 8 centov.
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Tab. 8 Kapacity a vykony ubytovacich zariadeni cestovného ruchu (09/2014)

Priemerna
Pocet Podet Pocet Triby za cenaza
Kategoria ubytovacich prenocovani | ubytovanie
zariadeni | havstevnikov | h4ystevnikov (EUR) ubytovanie
(EUR)

:'arg;':fe‘::aé ubytovacie 218 188 097 765456 | 18949725 24,7

;'gzer:‘z'ig:;’te'y' ke 120 113941 293338 | 9104054 24,8
z toho

Hotely (Motely)***** **xx 5 10 004 19822 1327151 67,0

Hotely (Motely)*** 27 42 840 144 494 4715423 32,6

Hotely (Motely)** 7 7614 29 941 686 469 22,9

Hotely (Motely)* 9 18435 25007 776 689 31,1
z toho

Horské hotely *** az * 4 5871 10984 275 259 25,1

Penzidny spolu 72 35048 71074 1598 322 21,6

Turistické ubytovne 24 18 810 68 287 485 199 7,1

S;t/at:/i:i?mad”é 70 54 457 401416 | 9293622 23,2

Ubytovanie v sukromi spolu 17 1071 3189 41617 13,1

Ubytovacie zariadenia spolu 235 189 168 768 645 18 991 342 24,7

Zdroj: SU SR

Trenciansky kraj ma vyrazny potencial pre rozvoj cestovného ruchu spojeny najmé s vyuzivanim prirodného a
historického potencidlu Gzemia. Potencial pre rozvoj cestovného ruchu a suvisiacich aktivit predstavuje aj
skutoénost, Ze kraj je prihraniénym regionom. Vyznamnym faktorom rozvoja Trencianskeho kraja je jeho vyhodné
geografické umiestnenie v rdmci Slovenska, uprostred hospodarsky silne rozvinutého tizemia Bratislava — Trnava
—Tren&in — Zilina, ako aj strategickd poloha v dopravnom prepojeni vychod—zépad a sever— juh.

Ak by sme zaujali komplexnejsi pristup k pomerne rozsiahlej téme cestovného ruchu, mézeme konstatovat, ze
potencial TSK v ramci CR je na vysokej Grovni, schopny oslovit Siroké spektrum individualnych ludskych potrieb,
resp. aktivit, vratane turistov na bicykli. Vo vieobecnosti mézeme identifikovat viaceré hlavné oblasti CR: CR
spojeny s vyznamnymi prirodnymi atraktivitami (Sulovské vrchy, Vrsatské brald a Maninska tiesnava, atd.), CR
orientovany na spoznavanie chranenych izemi (chranena krajinna oblast, chranené Gzemie, Ndrodna prirodna
rezervacia, prirodna rezervacia, prirodnd pamiatka, NATURA2000), potencidl CR je mozné nadalej rozvijat
i prostrednictvom hradov, kastiefov a kultdrnych pamiatok nachadzajucich sa v TSK (Trenciansky hrad, zamok
Bojnice, hrad Beckov, Cachticky hrad, Tematin, Povaisky hrad, Vriatec, Sivy kameri, Ko$eca, Lednica, Uhrovec,
v neposlednom rade Mohyla M.R. Stefanika na vrchu Bradlo). Kipelnictvo patri v rdmci TSK medzi vyznamné
sektory CR (Trentianske Teplice, Nimnica a Bojnice). Daldou zaujimavou atraktivitou si vodné nadrie
a bagroviska (Zelenad voda, Dubnik, Nimnica - Priehrada MladeZe, atd.). Dalej st to rozne kultdrno-historické
pamiatky, samotné mestd a obce s bohatou histdriou, kultirou a zvykmi, a mnoho dalsich. Aj v mnohych dalsich
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lokalitdch je moZnost rozvijat rézne aktivity (turistika, cyklistika, lyZovanie, plavanie, atd.), ktoré prindsaju
pozitivne impulzy pre dalSie napredovanie cestovného ruchu v TSK.

2.1.2.4 DOPRAVA

Trencianskym krajom prechadzaju viaceré vyznamné dopravné tahy. Klticovou je dialnica D1, ktord v budicnosti
po jej celkovom dokonéeni prepoji oba poly Slovenskej republiky. Celkova dizka dialnic v Tren&ianskom kraji bola
v roku 2014 64,84 km. Dalej sa tu nachadza cesta E 50, ktord zabezpeduje dopravné prepojenie s Ceskou
republikou, spojenie smerom na Brno. TaktieZ prechadzaju tymto Uzemim vyznamné trasy "TEM" (TRANS-
EUROPEAN NORTH-SOUTH MOTORWAY PROJECT), konkrétne TEM 3 — $tatna hranica CZ/SK, hrani¢ny priechod
Drietoma, okres Trencin — krizovatka s D1, /50 Chocholna, okres Trenéin a "TEN-T" koridory (Paneurdpske
koridory), ide o Baltsko — jadransky koridor v smere Bratislava — Zilina, ktory sa napéja na koridor VI Zilina —
Katovice.

Obr. 5 Dopravné koridory

TEN - T, zakladna siet’
S Balticko - Jadransky kondor

Koridor Ryn - Dunaj

TEN - T, sahmna siet
s galnitné privadzate
— cesty | triedy
cesty I, triedy
cesty lIl. triedy
=== dialnice 1-500 000
Kilometrov
18 27 38

Shovaneka v mire 1:200 000 © Topograficky Ustav Banskd Bystrica, 2004
vensih spriva chst. Bratsiava. 2014

Redlne napojenie na spominané hlavné dopravné koridory vo velkej miere predstavuju cesty Il. a lll. triedy. Tu
musime poznamenat, Ze kvalita tychto ciest si Ziada vyznamnu rekonstrukciu. Nevyhovujlce je v tomto zmysle
najma prepojenie medzi Povazim a Ponitrim. Celkova dizka ciest II. a Ill. triedy v Trencianskom kraji dosahovala
v roku 2014 spolu 1482,86 km, ¢o predstavuje 79 % z celkovej dizky ciest v Trencianskom kraji.

Vo vystavbe je rychlostna cesta R2, ktord je trasovana v linii Chocholna krizovatka s D1 — Banovce nad Bebravou
— Brezolupy krizovatka s rychlostnou cestou R8 — Novaky — Prievidza — Handlova — hranica Banskobystrického
kraja - Ziar nad Hronom — Zvolen — Kosice. V sti¢asnosti je doprava na tomto Useku zabezpecovana cestou 1/50.
R2 je zaradend do suhrnnej siete "TEN-T" (planovana doba vystavby do roku 2020). Rychlostna cesta R6 je
trasovand v linii Belusa krizovatka s dialnicou D1 — Plchov — Lysa pod Makytou — §tatna hranica SR/CR. V
sucasnosti je doprava na tomto Useku zabezpedovana cestou I/49. R6 je zaradend do siete TEN-T (planovana doba
vystavby: 2018-2020). Rychlostna cesta R8 je trasovana v linii Nitra krizovatka s rychlostnou cestou R1 —
Topolcany - hranica Nitrianskeho kraja — Pravotice krizovatka s rychlostnou cestou R2 (planovand doba vystavby:
2020). Celkova diZka rychlostnych ciest (2014) v rdmci TSK 1,69 km a ciest I. triedy 302,21 km. Po prepo&itani
dizky ciest na km plochy, ma TSK hodnotu 0,33 km ciest na km?, ¢o je nadpriemernd hodnota v porovnani so SR.
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Obr. 6 Siet cestnych komunikacii
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Vyznamnou je taktiez Zelezniéna doprava. Trenéianskym krajom prechddza frekventovany Zelezni¢ny tah
Bratislava, Zilina, Kosice. Napojenie na susednl Cesku republiku sa nachddza na troch zelezni¢nych prechodoch
Vrbovce - Velka nad Velickou, Horné Srnie - Vlarsky priesmyk - Bylnice a Strelenka - Horni Lide¢. Regionalna
Uzkorozchodnd trat sa nachadza medzi Trencianskou Teplou a Trencianskymi Teplicami.

2.2 STRATEGICKE DOKUMENTY EUROPSKEJ UNIE A SLOVENSKEJ REPUBLIKY

Dopravnd politika je sucastou oblasti spolotnej eurdpskej politiky uz od Rimskych zmlav. Popri otvoreni
dopravnych trhov a vytvoreni spravodlivych podmienok hospodarskej sutaze v poslednych rokoch vzrastol najma
vyznam koncepcie trvalo udriatelnej mobility. Uspe$né zavfienie vytvarania vnutorného eurdpskeho trhu,
odstranenie vnutornych hranic a klesajlce ceny za prepravu v suvislosti s otvorenim a liberalizaciou dopravnych
trhov, ako aj zmeny v systéme vyroby a skladovania spdsobili nepretrzity rast objemu a hustoty dopravy. Osobna
a nakladna doprava sa za ostatnych 30 rokov viac nez zdvojnasobila. Z ekonomického hladiska velmi Uspesné a
dynamické odvetvie dopravy tak zacalo so sebou prinasat ¢oraz vyssie socidlne a ekologické naklady. V dosledku
toho zacala hrat ¢oraz vyznamnejsiu tlohu koncepcia trvalo udrzatelnej mobility.

Tato koncepcia sa nachadza na rozhrani dvoch réznych ciefov. Na jednej strane ide o zabezpecenie nizko
nakladovej a G¢innej mobility tovaru a 0s6b ako centralneho prvku konkurencieschopného spoloéného trhu EU
a ako priaznivého zakladu volného pohybu 0s6b. Na druhej strane je viak potrebné Celit ¢oraz vyssej hustote
dopravy a minimalizovat externé naklady v podobe dopravnych nehéd, ochoreni dychacich ciest, zmeny klimy,
hluku, poskodzovania Zivotného prostredia a dopravnych zapch. Uplatiiovanie tejto koncepcie je spojené s
integrovanym pristupom k optimalizacii efektivnosti dopravného systému. Klu¢ovymi cielmi su okrem iného
posilnenie konkurencieschopnosti ekologickych druhov dopravy, vytvorenie integrovanych dopravnych sieti
vyuZivanych dvoma alebo viacerymi druhmi dopravy (kombinovana doprava a intermodalita), ako aj vytvorenie
spravodlivych konkurencnych podmienok medzi druhmi dopravy na zdklade spravodlivého rozdelenia nimi
spOsobenych nakladov (informacné listy o EV).
http://www.europarl.europa.eu/atyourservice/sk/displayFtu.html|?ftuld=FTU_5.6.1.html

Strategické planovanie je nevyhnutnou sucastou verejnej politiky na vietkych drovniach. Potreba pldnovania
vyplyva najméa z dynamického rastu ekonomiky a hospodarstva. Ulohou planovania je zabezpe¢it urcitd mieru
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rozvoja, s ur¢enim mantinelov, cielov a spésobov dosahovania rozvoja spolocnosti tak, aby boli zachované
dolezité zlozky Zivotného prostredia a spolo¢nosti. Strategické planovanie mozno rozdelit na kratkodobé,
strednodobé a dlhodobé. Prostrednictvom kratkodobych opatreni je potrebné vyriesit najdéleZitejsie
a najintenzivnejsie problémy v konkrétnom Uzemi, zarover je potrebné navrhnut redlne riesitelné a uchopitelné
sp6soby riesenia spominanych problémov. Strednodobé a dlhodobé plany su orientované na vzdialenejsiu
budicnost. Je dolezité odhadnit dalsi vyvoj a identifikovat potencialne problémy, ktoré moézu ovplyviiovat
spolo¢nost iza niekolko desatroi. Tu je samozrejme klticova eliminacia problematickych smerov rozvoja
a urcenie priorit, ktoré zabezpecia bezpecny a udrZatelny rozvoj. Ako sme naznacili v ivode, strategické
pldnovanie je déleZité realizovat na Grovni lokalnej, regiondlnej, narodnej, resp. nadnarodne;j.

Nadnarodnu droven reprezentuje v naSich podmienkach Eurdpa, konkrétne, medzi strategické dokumenty
Eurdpskej komisie patria:

Biela kniha: Plan jednotného dopravného priestoru. S dokumentom stratégie suvisi podpora knihy venovana
pesej a cyklistickej doprave, ktora by mala byt ddleZitou stcastou mobility mesta a takisto by sa s fiou malo
pocitat pri budovani a planovani infrastruktudry. V ramci tohto dokumentu je vyznamnou prioritou bezpecnost
najzranitelnejsich Gcastnikov dopravy, cyklistov a chodcov.

Zelena kniha — dokument, ktory uverejiiuje Eurépska komisia s cielom podnietit diskusiu na uréité témy na
eurdpskej urovni. Jej prostrednictvom sa vyzyvaju prislusné strany (organy alebo jednotlivci), aby sa zucastnili na
konzultaénom procese a diskusii na zaklade navrhov, ktoré predloZia. Vypracované pravne predpisy sa premietaju
do Bielej knihy. Diskusia tykajuca sa problematiky cyklodopravy v rdmci dokumentu: Na ceste k novej kulttre
mestskej mobility (prva z 5 vyziev) je zamerana na podporu chddze, cyklistiky a verejnej dopravy ako dopravy
z minimalnym environmentadlnym zatazenim.

Vyznamnym dokumentom je Uznesenie Eurépskeho parlamentu zo diia 27. 09. 2011 o eurdpskej bezpecnosti
cestnej dopravy v rokoch 2011-2020 (2010/2235(INI)). ,Dérazne odporuda, aby zodpovedné organy zaviedli
obmedzenie rychlosti na 30 km/hod v obytnych zénach a na vietkych jednopriddovych cestach v mestéch, ktoré
nemaju samostatny jazdny pruh pre cyklistov, a to k ucinnejSej ochrane zranitelnych ucastnikov cestnej
premavky.“ Dalej sa v dokumente ziada, aby sa pri budovani, resp. pri rekonstruovani ciest myslelo i na ostatnych,
nielen na motoristickych Gcastnikov cestnej premavky. V dokumente o Usmerneni EU o fyzickej aktivite
(oktéber 2008) sa hovori najma o podpore a propagacii fyzickej aktivity najma medzi detmi a mladezou.

Na narodnej Urovni mame niekolko strategickych dokumentov, ktoré priamo suvisia s cyklodopravou, resp.
s cykloturistikou a dokumenty, ktoré sa v SirSich suvislostiach venuju i cyklistickej, resp. nemotorovej doprave.
Najvyznamnejsim dokumentom je Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej
republike je to komplexny dokument, ktory sluzi ako vychodisko nielen pre rozvoj cyklistiky v SR, ale i ako
ramcovy dokument pre tvorbu strategickych dokumentov na nizsich drovniach (regionalne, lokdlne). Tento
dokument je oficialne platny od 7. maja 2013, kedy bol schvaleny vliddou SR. Vysiel z dielne Ministerstva dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja Slovenskej republiky. Strukttra dokumentu je prehladna, zlozend zo 7 kapitol.
V Gvode sU charakterizované vychodiska a vizie cyklostratégie. Dalej je zhodnotena stcasna situdcia v oblasti
cyklodopravy a cykloturistiky. Nasledujicou c¢astou je kapitola oéakavané prinosy cyklistickej dopravy
a cykloturistiky, kde su vyzdvihnuté najma pozitiva, ktoré prinasa nemotorova doprava. NajpragmatickejSou
Castou je kapitola priority a opatrenia, v ktorej si definované 4 hlavné priority a zaroven i konkrétne opatrenia
na naplfianie tychto priorit. Priority su: 1.Riadenie a legislativa, 2. Rozvoj cyklistickej infrastruktury, 3.
Zabezpecenie financii pre rozvoj cyklistickej a cykloturistickej infrastruktury a 4. Osveta, vyskum a vzdelavanie.

Dokument, ktory sa v SirSich suvislostiach venuje problematike nemotorovej dopravy je i Stratégia rozvoja
verejnej osobnej a nemotorovej dopravy SR do roku 2020. Cielom tohto dokumentu je zhodnotenie situacie
verejnej dopravy, identifikovanie pricin tohto stavu a pokus o navrh buduceho vyvoja.

Vseobecny dokument tykajuci sa dopravy je Stratégia rozvoja dopravy Slovenskej republiky do roku 2020, tento
sa venuje najma motorovej doprave, su¢asnému stavu a zaroven prognoze buduiceho vyvoja.
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Strategické dokumenty, ktoré do istej miery koreluju s problematikou cyklodopravy, resp. cykloturistiky su:
Stratégie zvySenia bezpecnosti cestnej premavky v Slovenskej republike v rokoch 2011 — 2020 (Narodny plan
SR pre BECEP 2011 - 2020) — tu sa v ramcovom cieli C piSe o zniZeni dopravnej nehodovosti najzranitelnejsich
ucéastnikov cestnej premavky, konkrétne oblast C2 — zvysenie Urovne bezpednosti cyklistov. Opatrenia v zmysle
spominaného ciela su: definovanie technickych kritérii pre bezpecny pohyb cyklistov po pozemnych
komunikacidch, vytvdranie cyklistickych ciest v mestdch a obciach, vytvorenie GIS pre cyklistov, kampane
zamerané na opatrenia a vychovu suvisiace s pouzivani prilby a bezpecnostnych prvkov suvisiace s jazdou na
bicykli a vykonévanie G¢inného dohladu nad dodrziavanim legislativnych nariadeni pri pohybe cyklistov. Dalej st
to: Ndrodna stratégia regionalneho rozvoja Slovenskej republiky, Stratégia rozvoja cestovného ruchu SR do
roku 2020, Marketingova stratégia SACR na obdobie 2014 - 2020.

2.3 STRATEGICKE DOKUMENTY TRENCIANSKEHO SAMOSPRAVNEHO KRAJA

Program hospodarskeho a socidlneho rozvoja 2013-2023 - tento dokument obsahuje najdolezitejsie priority
rozvoja TSK, ktoré sa premietnu do programovych dokumentov vypracovanych na regionalnej Urovni a su
Specificky uréené pre Cerpanie finanénych prostriedkov zo Strukturdinych a kohéznych fondov Eurdpskej unie
(EU). Hlavnym poslanim vypracovania Programu socidlneho a hospodarskeho rozvoja Trencianskeho kraja je
poskytnut samospravnemu kraju dostatoné mnoistvo vstupnych udajov a informdcii pre zabezpecenie
udrzatelného rozvoja.

Stratégia rozvoja vidieka Trencianskeho samospravneho kraja na roky 2013 - 2020 — je vyznamnym
sektorovym rozvojovym dokumentom, ale aj praktickym nastrojom implementacie politiky rozvoja vidieka v kraji,
ktory svojim obsahom a formou doplfia Program socidlneho a hospodarskeho rozvoja Trené&ianskeho regiénu.
PRV TSK 2013-2020 je pripraveny v sulade so Stratégiou Eurdpa 2020.

Regionalna integrovana tizemna stratégia (RIUS) - V programovom obdobi 2014-2020 bude integrovany pristup
v IROP realizovany prostrednictvom Regiondlnych integrovanych tizemnych stratégii na Urovni samospravnych
krajov. Regiondlna integrovana Uzemnd stratégia Trencianskeho kraja (dalej len RIUS TK) je vychodiskovy
strategicky dokument pre implementaciu finanénych prostriedkov z ESIF v rdmci IROP na regionalnej tGrovni s
dopadom na miestnu Urover. Na zaklade RIUS TK sa bude realizovat IROP v zmysle individudlnych alebo
integrovanych projektov. RIUS TK sa sklada nasledovnych hlavnych Casti: analyticka Cast, strategicka cast a
vykondvacia Cast. Kazda Cast je dalej rozdelend podla Gzemia (GUzemie kraja, Uzemie mestskej funkénej oblasti
mesta Trenéin), oblasti podpory IROP na Urovni investiénych priorit: (oblast dopravy, socidlna pomoc,
zdravotnictvo, Skolstvo, kulturno-kreativny priemysel a Zivotné prostredie) a oblasti podpory ostatnych
operacnych programov (OP Kvalita Zivotného prostredia a OP Ludské zdroje).

Plan dopravnej obsluZnosti - Cielom dokumentu je analyzovat dopravnu obsluhu kraja v spojitosti s opravnenymi
prepravnymi potrebami za uUcelom ich optimalneho uspokojovania pri efektivnom wvyuZivani verejnych
prostriedkov. Dokument je rozc¢leneny do troch hlavnych casti. 1. Spracovanie GIS modelu posudzovaného
Uzemia, ktory obsahuje udaje o demografii Uzemia a komunikacnej sieti; 2. Analyza ponuka hromadnej dopravy;
3. Vyhodnotenie su€asného stavu a navrh opatreni.

Co sa tyka Uzemného pldnovania, Trenciansky samospravny kraj ma k dispozicii spracované tzemnoplanovacie
podklady a dokumentaciu, okrem toho ma TSK k dispozicii i geograficky informaény systém, ktory je sucastou
eGov sluzieb TSK. V ramci spominaného geografického informacného systému su naznacené i cyklotrasy,
konkrétne su rozdelené na cyklistické magistraly a regionalne cyklotrasy v stave navrhované a realizované.

2.4 PRAVNE A LEGISLATIVNE PODMIENKY PRE CYKLISTIKU

V suvislosti s legislativou SR mdZzeme konstatovat, Ze &i uZ cyklisti ako Ucastnici cestnej premavky, alebo
vseobecne problematika dopravnej, resp. turistickej cyklistiky je v urcitom kontexte obsiahnutd, resp. savisi
s viacerymi zakonmi.
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Zakon €. 135/1961 Zb. - Zakon o pozemnych komunikaciach (cestny zakon) v zneni neskorsich predpisov, definuje
jednotlivé kategdrie cestnych komunikdcii vratane miestnych komunikacii, pricom cyklistické komunikacie su
nemotoristické miestne komunikdcie v sulade s STN 73 6110.

Zakon €. 8/2009 Z. z. o cestnej premavke a o zmene a doplneni niektorych zdkonov v zneni neskorsich
predpisov. Zakon spolu s vyhlaskou obsahuje dopravné predpisy spolu s organizaciu dopravy pre vsetkych
ucastnikov cestnej premavky. Poslednd novela tohto zakona je G¢innd od 1.1.2016, v ktorej sa okrem iného prijali
legislativne opatrenia na ochranu najzranitelnejSich Ucastnikov cestnej premavky.

Vyhlaska Ministerstva vnutra Slovenskej republiky €. 9/2009 Z. z., ktorou sa vykondva zakon o cestnej
premavke a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov. Vyhlaska bola naposledy
zmenena novelou 467/2013 Z. z., ktord nadobudla ucinnost 1. janudra 2014. Okrem novely z roku 2011, kedy
pribudli nové prvky v organizacii cyklistickej dopravy, najma v oblasti dopravného znacenia, v poslednej novele
sa spomina cyklistickd doprava predovSetkym v suvislosti s vyzna¢ovanim cyklistickych trds a priechodov.

v

Zakon €. 50/1976 Zb. o Gzemnom planovani a stavebnom poriadku (stavebny zdkon) v zneni neskorsich
predpisov. Tento zakon bol viac krat novelizovany posledna novela je G&inna od 2. janudra 2015. Uzemné
planovanie okrem iného sluzi hlavne ako nastroj pre regulaciu funkéného vyuzitia a priestorového usporiadania
uzemia, €o vo velkej miere suvisi s budovanim cyklotrds. Takisto sa pri vystavbe cyklistickej infrastruktiry musi
postupovat v stlade so stavebnym poriadkom.

Zakon €. 326/2005 Z. z. o lesoch, v zneni neskorsich predpisov ako vyplyva zo zmien a doplnkov vykonanych
zékonom €. 275/2007 Z. z. (€. IV), zdkonom &. 359/2007 Z. z. (€l. V1), zdkonom ¢&. 360/2007 Z. z. (€l. 1) a zdkonom
¢.540/2008 Z. z. (€l. V1) . Zakon je potrebny najma pri realizacii cykloturistickych tras, ktoré vo velkej miere vedi
cez lesné prostredie. Takisto je dobré poznat zakon i z pohladu cyklistu. Z tohto pohladu bezprostredne zakon
okrem iného zakazuje jazdit na bicykli mimo lesnej cesty, resp. vyznacenej trasy. Dal3ie individualne a vieobecné
pokyny a usmernenia tykajlce sa spravania na lesnych pozemkoch s obsiahnuté v dotknutom zakone.

V suvislosti s tvorbou cyklistickej infrastruktury je dolezité pracovat s dalsimi zakonmi, ktoré musime re$pektovat
pri individualnych situaciach spojenych s realizaciu cyklistickej infrastruktiry. Takymto zdkonom je napr. Zakon
€. 543/2002 Z. z. o ochrane prirody a krajiny v zneni neskorsich predpisov. Typickym prikladom vyuZitia daného
zakona je trasovanie cykloturistickych tras v chranenom Gzemi. Vo vacsine pripadov budovania tras v uréitom
stupni ochrany prirody, je potrebné vyjadrenie z organov $tatnej ochrany prirody. Dal$im zakonom, ktory ma
suvis s problematikou cyklistiky ako takej je Zakon €. 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu v zneni
neskorsich predpisov, ktorého posledna novelizicia nadobudla uG¢innost dria 01.01.2014. Trenciansky
samospravny kraj, oblastnd organizdcia cestovného ruchu Regién Horna Nitra - Bojnice, oblastnd organizacia
cestovného ruchu Regién Horné Povazie, oblastnd organizdcia cestovného ruchu Trencianske Teplice maju
zaloZenu krajsku organizaciu cestovného ruchu Trencin regidn, ktord podporuje a vytvara podmienky na rozvoj
cestovného ruchu na Uzemi kraja a chrani zaujmy svojich ¢lenov. S cyklistickou problematikou suvisia dalej
zakony: Zakon €. 274/2009 Z. z. o polovnictve a 0 zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich
predpisov, Zikon €. 40/1964 Zb. - Ob¢iansky zakonnik v zneni neskorsich predpisov, Ziakon €. 364/2004 Z. z. o
vodach a o zmene zakona Slovenskej narodnej rady ¢. 372/1990 Zb. o priestupkoch v zneni neskorsich
predpisov (vodny zakon).

Pri tvorbe a realizacii cyklistickej infrastruktiry treba dodrZiavat urcité normy a technické podmienky. Medzi
zakladné technické normy, ktoré sa tykaju planovania a vystavby cyklistickej infrastruktary patria: STN 73 6110
Projektovanie miestnych komunikacii a STN 01 8028 Cykloturistické znacenie. DalSie technické néleZitosti st do
istej miery obsiahnuté v dokumente Technické podmienky — navrhovanie cyklistickej infrastruktury, z dielne
Ministerstva dopravy, vystavby a regionalneho rozvoja SR, sekcie cestnej dopravy a pozemnych komunikacii,
ucinné od 01.11.2014.
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3 ANALYZA SUCASNEHO STAVU V OBLASTI CYKLODOPRAVY A CYKLOTURISTIKY

V TRENCIANSKOM SAMOSPRAVNOM KRAJI

V tejto Casti dokumentu rozoberieme okrem samotného sucasného stavu cyklodopravnej a cykloturistickej
infrastruktdry iniektoré navrhy budovania buducej infrastruktiry, ktoré budl vzdsade vychadzat
z dotaznikového prieskumu, ktory sme v ramci tvorby strategického dokumentu zrealizovali.

3.1 CYKLODOPRAVNA INFRASTRUKTURA V TRENCIANSKOM SAMOSPRAVNOM KRAIJI

Z celkového poctu obci a miest TSK (276) nie je ani jedna obec ¢i mesto, ktoré by sa mohlo pochvélit rozvinutou
cyklistickou infrastruktirou. Toto mozno povedat aj o extravildne miest a obci, kde absentuje vzajomné
prepojenie segregovanou cyklistickou infrastruktirou. Ma to za nasledok casté dopravné nehody. Niektoré mesta
v TSK maju len neucelené torza cyklistickych chodnikov alebo len menej viditelné vodorovné dopravné znacenie,
ktoré neposkytuju Ziadny priestor pre komfortné a bezpecné vyuzivanie bicykla na dochadzanie do prace, ¢i do
Skoly. Mesta casto nemaju v zavaznych castiach uzemnych planov vobec rieSenu problematiku cyklistickej
dopravy a nie je ani beZnou praxou vypracovavat ,Uzemné generely cyklistickej dopravy” &i ,Plany trvalo
udrzatelnej mestskej mobility.” Nie su rieSené ,pasporty cyklistickej infrastruktiry” a ani pravidelné scitanie
cyklistov. Napriek tymto negativnym konstatovaniam sa aktudlne v rdmci Trencianskeho samospravneho kraja
¢oraz viac propaguje a podporuje nemotorova doprava.

Cyklodopravna infrastruktura odzrkadluje celkovy roztrieSteny stav v tejto oblasti. Existujuce chodniky pre pesich
sU vyuZivané aj na cyklodopravné tely a nesplfiaju naleZitosti technickych predpisov a noriem. Tento alarmujuci
stav riesi TSK od roku 2014, kedy boli zacaté pripravné préace pre projekt Zlepsenie cyklistickej infrastruktary v
TSK. V roku 2015 v spolupraci s Regionom Biele Karpaty bola vypracovana predprojektova studia s 13-timi
alternativami vedenia kostrovej cyklotrasy v rdmci Povazia. Ciefom $tudie bolo aj napojenie na siet cyklistickych
chodnikov na ceskej strane, v prihrani¢nej oblasti Euroregionu Bilé-Biele Karpaty, vytvorenie vazby na
cyklodopravnd, resp. cykloturisticku trasu Becva - VIara - Vah a posilnenie cezhrani¢nej spoluprace. 26. 3. 2015
sa uskutocnila v kongresovej sale Trencianskeho samospravneho kraja prezentacia prvej pracovnej verzie studie,
po ktorej nasledovali pracovné stretnutia s dotknutymi obcami, orgdnmi, organizaciami. Z tychto stretnuti
vyplynuli zakladné zasady, problémy a moZnosti vedenia cyklotras ako i podobnych projektov vyuZivajicich
ochranné hradze vodnych tokov:

e Vyutzitie koruny ochrannej hradze derivaéného kanala vzhladom na bezpeénost cyklistov a rezim Gdrzby
SVP nie je moZné.

e  VyufZitie koruny ochrannej hradze rieky Vah je vzhladom k vacsej vzdialenosti od koryta mozné.

e Moznost budovania cyklistickej komunikdcie na prisype hradze derivaéného kanala je relevantna v
zavislosti od konkrétnych podmienok.

e Budovanie komunikacii v zaplavovom Uzemi je mozné s prihliadnutim na nebezpecenstvo poskodenia v
pripade povodni.

e VyufZitie icelovych komunikacii pri pate hradze je mozné za predpokladu zachovania vstupu pre vozidla
SVP.

e ZmieSany dopravny rezim s vozidlami SVP neumozZiuje aj napriek velmi nizkej intenzite vyuZitie
mozZnosti ,Cesticky pre cyklistov" (znacka C8), takéto Useky preto budu rieSené ako cyklodopravné
koridory v zmysle TP 7/2014.

Na zdverecnej prezentacii Studie, dna 24. 9. 2015, bol prezentovany priebeh projektu a vysledna trasa, ktora
bola zvolena v sulade s principmi budovania cyklistickej infrastruktiry v bode 4.1. tejto stratégie, kedy bola
zvolend najoptimalnejsia trasa od hranice s TTSK aZ po hranicu so ZSK v dizke cca 100 km. V tejto stvislosti bol
spracovany aj predbezny prehfad majetkovopravnych pomerov s pribliznym vycislenim poctu vlastnikov, parciel,
ktory sluzil aj ako podklad pre verejné obstardvanie.
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V decembri 2015 bolo zverejnené oznamenie o vyhlaseni verejného obstardvania vo veci zakazky s ndzvom
»ZlepSenie cyklistickej infrastruktiry v TSK - inZinierska ¢innost, vypracovanie PD pre Uzemné rozhodnutie a
zabezpecenie majetkovopravneho vysporiadania pozemkov". Financné prostriedky na tieto prace su kryté v
ramci rozpoctu TSK s ambiciou ich refunddcie z prostriedkov EU. Stc¢astou PD bude aj budovanie prisltichajucej
doplnkovej infrastruktdry. Vzhfadom na naroc¢nost procesu izemného, stavebného a kolauda¢ného konania, ako
i vzhladom na podmienky Eerpania prostriedkov z IROP, bola trasa rozdelend na 8 usekov. Rozdelenie bolo
navrhnuté s ohladom na zmysluplné prepojenie vyznamnych centier osidlenia kraja, priemyselnych parkov a v
neposlednom rade i z hladiska naroc¢nosti realizacie jednotlivych Usekov.

V tejto faze pripravy projektu bol zo sutaze vycleneny Usek Nosicka priehrada - PovaZzska Bystrica, kde sa bude v
horizonte do 4 rokov realizovat prekladka Zelezni¢nej trate v ramci projektu Modernizacia trate Puchov - Zilina,
pre rychlost do 160 km/hod. Na opustenom Zelezni¢nom zvrsku bude vybudovand cestna komunikacia Ill. triedy
popri ktorej bude viest aj cyklisticka komunikacia.

V ramci pripravy projektovej dokumentacie sa vitaz verejného obstaravania zavazuje vysporiadat vlastnicke
vztahy ako i realizovat tzv. inZiniersku ¢innost aZ po vydanie pravoplatného tzemného rozhodnutia. Vypracovana
projektova dokumentdcia bude podkladom pre vyssi stupen stavebného konania a zaroven bude i prilohou
Yiadosti o udelenie nendvratnych finanénych prostriedkov zo zdrojov EU konkrétne z Integrovaného regionélneho
operacného programu. Termin realizdcie samotnej stavby zavisi od mnohych faktorov, pocnuc
majetkovoprdvnym vysporiadanim, cez vyjadrenia jednotlivych Ucastnikov konania aZ po, v neposlednom rade,
Uspesnost pri podani Ziadosti o nenavratné finanéné prostriedky z fondov EU. Velmi hruby odhad zaciatku
realizacie stavebnych prac, je druha polovica roku 2017.

3.1.1 CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA V MESTACH A OBCIACH TRENCIANSKEHO
SAMOSPRAVNEHO KRAJA

z dotaznikového prieskumu, ktory sme realizovali najma na ucely identifikacie sucasného stavu a buducich planov
v zmysle cyklistickej infrastruktary ako takej.

Formou dotaznikového prieskumu sme oslovili vSetkych 276 obci (z toho 18 miest) Trencianskeho
samospravneho kraja. NaSe otazky smerovali najma na existujucu situdciu, resp. planované projekty v rdmci
cyklistickej infrastruktury. Prostrednictvom e-mailu sme rozoslali tabulku (vid priloha 1) so sprievodnym listom.
NajdoblezitejSim ciefom v rdmci spominaného dotaznikového prieskumu bolo identifikovanie konkrétnych planov
a zamerov budovania cyklisticke] infrastruktary jednotlivych obci do buduicnosti. KedZe strategicky dokument
realizujeme na regionalnej Urovni, prirodzene nas zaujem smeroval najma na mestd TSK. M6Zeme konstatovat,
Ze vSetky mesta sa do dotaznikového prieskumu zapojili. Okrem miest sa zapojilii obce a to najma tie, ktoré maju
pomerne kvalitne rozpracovanu problematiku planovania cyklistickej infraStruktdry. Podiel zapojenych
vidieckych obci spolu s mestami bol takmer 30 %, s tym, Ze m6Zeme vo vSeobecnosti konstatovat, Ze niektoré
vidiecke obce do svojho dotaznika prirodzene zapajali i susedné obce. Tymto spésobom bol v kone¢nom
dosledku percentualny podiel zapojenych samosprav este vyssi.

Na zaklade udajov z dotaznikového prieskumu je mozné konstatovat, Zze problematika cyklistickej dopravy vo
vacsine samosprav nepatri medzi najdolezitejSie priority. Tento fakt nie je v zasade prekvapujlci, pretoze
samotné miestne komunikdcie su vo viacerych pripadoch v nevyhovujicom stave a jednotlivé samospravy sa
snazia vyriesit problém, ktory sa prirodzene tyka viciej ¢asti obyvatelov. Ulohou tohto dokumentu je jednak
nacrtnit moznosti rozvoja a budovania cyklotrds, a tym vytvorit uréité podmienky pre nemotorovd dopravu, no
takisto je déleZité upozornit na fakt, aby zacali fudia vnimat dopravu na bicykli nielen ako formu rekreécie
a oddychu, ale aj ako urcitu alternativu individudlnej motorovej doprave.

Vysledky dotaznika st zhodnotené po jednotlivych okresoch, v rdmci ktorych spomenieme okresné mesto a obce,
ktoré sa do dotazniku zapojili. Ako prvy zhodnotime okres Myjava. Okres je typicky kopanicami, ktoré su

28



prirodzene atraktivne pre rozvoj cestovného ruchu, jeden z atraktivnych sposobov rozvoja turizmu je samotna
cyklistika. Tento vyznamny spdsob je uZ rozvinuty v dokumente Stratégia budovania cyklochodnikov a cyklotrds
v kopaniciarskom a horfidckom regidne. Kopaniciarku ¢ast regiénu tvori ZdruZenie obci kopaniciarskeho regionu
Velkd Javorina — Bradlo (vSetky obce okresu Myjava a 6 obci okresu Nové Mesto nad Vdhom — Bzince pod
Javorinou, Lubina, Stara Tur3, Visnové, Vadovce, Hrachoviste). Horfacky region tvori MAS Horfacko — Ostrozsko
v lokalite Moravského Slovacka. Tuto skupinu tvori 18 obci a miest. V ramci tohto dokumentu je zhodnoteny
existujuci stav cykloturistickych a cyklodopravnych tras na slovenskej, resp. moravskej strane, taktiez su
v dokumente rozdiskutované plany budovania novych cyklistickych trds a prepojenie existujucich cyklistickych
tras, ktoré by spajali region Velka Javorina - Bradlo, s regionom na Moravskej strane. Samotné mesto Myjava ma
v ramci spominaného strategického dokumentu viacero zaujimavych pldnovanych cyklistickych chodnikov.

Pomerne aktivne v rdmci cyklistickej dopravy je mesto Brezova pod Bradlom. V ramci rekonstrukcie namestia
vybudovali krdtky 160 m usek cyklochodnika, ktory spaja zrekonStruované ndmestie s cestou €. 499. Okrem toho
mesto planuje vybudovat dvojkilometrovy Usek cyklodopravnej komunikacie, ktora bude spéjat centrum mesta
s rekrea¢nou oblastou pod Ostriezom a s priemyselnou zénou Stvernik, kde pracuje v rdznych firmach cca. 700
obyvatelov. Cyklodopravna trasa bude mat zaciatok pri mestskom Urade, povedie cez jestvujicu cyklotrasu
(cyklotrasa Centrum sa nachadza pred mestskym Gradom) a napoji sa na existujlcu cestu, kde sa pocita zo zvislym
znagenim. Novt cyklotrasu planujd vytvorit v dizke max. 2 km v okoli kopca s ndzvom Ostrie?, ktora sa napoji na
dalsiu existujucu cyklotrasu, ktora vyUstuje priamo v spominanom priemyselnom parku Stvernik.

Dalsie obce, ktoré sa priamo zapojili do spominaného dotaznikového prieskumu st Jablonka, Chvojnica a
Vrbovce. Tieto obce maju v plane podporit najmé cykloturistické trasy ato najma vramci zdruzenia obci
Subregionu pod Bradlom. Spominané zdruZenie vybudovalo v minulosti atraktivny cykloturisticky chodnik
prechdadzajlci naprie¢ spominanym subregionom Pod Bradlom (Chvojnica- Brezova pod Bradlom). V dalsej etape
je planované vybudovanie cyklotrasy ,Modra“, ktora by mala prepojit Batov kanal v Straznici (CR) s Brezovou pod
Bradlom, obcou Vrbové a v poslednej etape napojenie az na kiipelné mesto Piestany.

Okres Nové Mesto nad Vahom aktudlne vramci cyklistickej problematiky zastupuju najma obce Cachtice,
Castkovce a Podolie, ktoré st zdruzené v ramci mikroregiénu Dubova. Tieto pripravujd realizéciu cyklistického
chodnika, ktory bude spéjat véetky 3 obce. Realizacia bude mimo zastaveného Gzemia obci, v dizke spolu cca. 1,2
km. Cyklisticky chodnik je navrhnuty vpravo od cesty Il. triedy 11/504 v smere Piestany Nové Mesto nad Vahom.
Samotna realizacia je planovand na leto 2016. Dal$im, zatial len planovanym projektom v rdmci spominaného
regiénu, je prepojenie obce Cachtice s okresnym mestom Nové mesto nad Vahom, &m by vzniklo prepojenie
obce Podolie s Novym Mestom nad Vahom. Samotna obec Cachtice v ramci svojho katastra do buddcnosti
planuje budovanie cyklistickych chodnikov v dizke cca 15 km. Aktivne sa do dotaznikového prieskumu zapojila
i obec Beckov, cez ktoru prechadza viacero cykloturistickych tras, ktoré vyznacil Slovensky cykloklub. Okrem
existujucich cykloturistickych tras planuje obec do buducnosti vybudovanie premostenia Vahu a nasledného
napojenia na planovanu Vazsku cyklomagistralu.

Okresné mesto Nové Mesto nad Vahom si v minulom roku 2015 dalo vypracovat dokument: Stidia vedenia
cyklotrds na uzemi Mesta Nové Mesto nad Vdhom. V rdmci Studie su rozpracované viaceré moznosti zlepsenia
cyklistickej dopravy v meste. Konkrétne sa v rdmci Studie vyclenilo niekolko hlavnych a vedlajsich tras, ktoré sa
detailne rozpracovali z viacerych pohladov. Stidia slGZi ako jednoznaéné vychodisko, na zaklade ktorého moze
mesto urcit nielen priority v zmysle cyklistickej dopravy, ale i ako podkladovy material pre samotné projektové
dokumentacie a nasledné realizacie. V ramci existujucich cyklotras méZzeme na zaklade dotaznikového prieskumu
zhodnotit len dva kréatke Useky a to: od okruznej krizovatky na ul. Malinovského po ul. Robotnicku je cyklisticky
chodnik v dizke 340 m. Od okruZnej krizovatky na ul. Malinovského po nadjazd nad Zelezni¢nou tratou je
cyklisticky chodnik v dizke 230 m. Mestom Stara Tura prechadza viacero cykloturistickych tras. Napriek tomu
mesto planuje vyznadit dalsie cykloturistické trasy, ktoré budu znaéené vacsinou po existujucich komunikaciach.
Okrem toho ma mestska samosprava v plane vybudovat 2 cyklotrasy s cyklodopravnym charakterom. Prva sa
tyka vyznacenia cyklistického pruhu v ramci existujicej komunikacie, resp. vyuZitie existujuceho chodnika v trase
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od Mestského uradu po Ulici SNP, Ulici Mierova a Ulici Hurbanova po administrativnu budovu Chirany, ako
vytvorenie alternativy pre nemotorovi dopravu (dizka 1,4 km). Zamerom druhej cyklodopravnej trasy dlhej cca
10,5 km, je prepojenie Vazskej cyklomagistraly smerom na Ceskl republiku po novovybudovanej cyklistickej
komunikacii v trase Hrachoviste - Kostolné - Dubnik I., s mimouroviiovym prepojenim ponad Statnu cestu Il. triedy
¢. 581 do lokality nad Chiranou a napojenie na znaCenu Kopaniciarsku cyklomagistralu v urovni ulice
Podjavorinskej. Tymto zdmerom by mohla byt v tomto Useku preloZzena Kopaniciarska cyklomagistrala mimo ciest
Il. triedy. Obec Trencianske Bohuslavice v zastupeni starostky predstavila zaujimavy plan, ktory by pozitivhe
ovplyvnil cyklistiku v obci, resp. v jej SirSom okoli. Plan spociva vo vybudovani cyklodopravnej trasy, ktora by
prepojila okresné mesto Nové Mesto nad Vahom s obcou BosSaca. Tato trasa by prechadzala i obcou Trencianske
Bohuslavice. Aktudlne samosprdva pripravuje zmenu Uzemného planu obce Trenlianske Bohuslavice, kde
zapracuju spominanu cyklotrasu, ktora by mala viest od okresného mesta Nové Mesto nad Vahom popri starej
Zelezni¢nej trati, dalej po novom nadjazde nad Zeleznicou vybudovanom do obce Trencianske Bohuslavice a dalej
popri potoku Bosacka az do obce Bosaca.

V rdmci okresu Banovce nad Bebravou sa okrem okresného mesta zapojilo do dotaznikového prieskumu
i niekolko vidieckych obci. Mesto Bdnovce nad Bebravou planuje do buddcnosti najmd vybudovanie
samostatnych cyklistickych chodnikov v rdmci mesta Banovce nad Bebravou. Cielom je vytvorenie urcitej
alternativy k individualnej automobilovej doprave. Pomerne iniciativnou v rdmci dotaznikového prieskumu bola
i obec Miezgovce, ktora v zastupeni obci mikroregionu ,,Pobebravie”, ,,Banovecko” a ,,Uhrovska dolina” naznacila
mozné cykloturistické trasy. Vo vseobecnosti mdzeme konstatovat, Ze obce maju zaujem rozvijat turizmus
a cestovny ruch prostrednictvom cykloturistiky. Obce okresu Banovce nad Bebravou si pomerne malé, ¢o sa tyka
poctu obyvatelov, preto zakladanie zdruZeni, resp. v tomto pripade mikroregiénov hodnotime vysoko pozitivne
i z pohladu budovania cykloturistickych trds. Cielom menSich obci ako napr. Prusy, Pravotice, nachddzajucich sa
v okoli okresného mesta Banovce nad Bebravou je vybudovanie cyklistického chodnika, ktory by ich priamo
prepojil s okresnym mestom.

V okrese llava na dotaznik reagovalo viacero vidieckych obci, ale najmd mesta. Mesto Dubnica nad Vahom sa
vyjadrilo, Ze v ramci centra mesta md vybudovany kratky cca. 100 m usek cyklodopravnej komunikacie. Okrem
toho planuje vybudovat 2,4 km Usek cyklodopravnej cesty medzi Dubnicou nad Vahou a jej mestskou ¢astou
Prejta. Mesto ma na tento Usek vypracovanu projektovi dokumentdciu. Mesto llava vyjadrilo stanovisko, Ze
aktudlne sa nezaoberajui problematikou cyklistickej dopravy. Mesto Novd Dubnica ma taktiez naplanované
cykloturistické trasy v celkovom dizke cca. 20 km. DalSie obce okresu llava, ktoré maju uréitd viziu v rdmci
cyklistickej dopravy st Pruské (cyklodopravna cesta z Pruského do miestnej Casti - Podvazie popri Podhradskom
potoku). TaktieZ obec Tuchyria ma v plane do buducnosti zrealizovat cyklisticky chodnik. Obec BoleSov navrhuje
cyklotrasu vedenu popri ochrannej hradzi Vahu - pravej strane od obce Pruské po mesto Nemsova. Navrhovana
cyklotrasa by vyuzila existujuce cesty pri rieke Vah, resp. ochrannej hradzi. Vedenie trasy by spojilo obce mesto
Nemsova, Borcice, BoleSov a Kamenicany s premostenim na Dubnicu nad Vahom, Slavnicu, Bohunice a Pruské
s moznostou napojenia na mesto llava. Obec BoleSov ma pripravenu projektovd dokumentéciu pre stavebné
povolenie na cyklisticky chodnik medzi obcami BoleSov a Borcice, vedeny rovnobezZne s cestou 11/507, avsak ako
samostatny koridor. V sucasnosti obec vradmci zmien a doplnkov Uzemného planu obce riesi pripravu pre
usporiadanie pozemkov pod cyklistickym chodnikom. Cielom by malo byt bezpeéné prepojenie obci Bolesov
a Bor¢ice. Sucastou cyklistického chodnika je vybudovanie premostenia Bor¢ického potoka.

V okrese Partizanske bol zaujem o zapojenie sa do dotaznikového prieskumu pomerne nizky. Okrem okresného
mesta sa vyjadrili len dve obce. Prvou je obec Brodzany, ktora vyjadrila nazor, ze po vybudovani cyklodopravnej
trasy, ktora ma viest od mesta Handlova cez Prievidzu, Bojnice, Novaky, Partizanske aZ po hranicu s Nitrianskym
samospravnym krajom, ktoru planuje realizovat TSK, sa v druhej faze obec planuje napojit na tuto cyklotrasu a
to konkrétne vybudovanim lavky cez rieku Nitru smerom do Malych Bielic. Druhou je obec Chynorany, ktora
nema Ziadne cyklotrasy, ale planuje vybudovat cykloturistickd trasu od konca ul. V. Beniaka popri Prirodnej
rezervécii Chynoriansky luh a dalej popri Zelezni¢nej trati v dizke 3 km a druht cykloturistickd trasu od konca ul.
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M.R. Stefanika smerom na obec Nedanovce v dizke 1 km, potrebné bude znadenie a stojany. Obec Velké Uherce
mad zaujem o vybudovanie cyklodopravného chodnika v smere cesty 11/501 od Zelezni¢nej stanice Velké Uherce
po zadiatok obce Velké Uherce /PDP Velké Uherce/v dizke cca 1,3 km. V rémci okresného mesta Partizanske sme
sa z dotaznikového prieskumu dozvedeli, Ze problematiku cyklistickej dopravy nema mesto zac¢lenenu v Ziadnom
zo svojich strategickych materialov.

Dal$im predmetom nasho zdujmu boli obce okresu Povaiska Bystrica. Zaujem vyjadrit sa k sti¢asnej a planovane;j
cyklistickej infrastruktire malo celkovo 7 obci, vratane okresného mesta Povazska Bystrica, Co nie je ani tretina
vSetkych obci okresu. Tu sa opét potvrdzuje fakt, Ze problematika cyklistickej dopravy je velmi malo propagovana
a je vemi malo samosprav, ktoré by prikladali vacsi vyznam tejto problematike. Obec Papradno v ramci planov
predstavila niekolko cyklistickych zamerov. Prvym by bolo prepojenie Papradna s PovaZskou Bystricou, tato trasa
by mala cyklodopravny charakter. DalSie navrhy boli prepojenie Papradna zapadne a to na Marikovu, dalej na
vychod na obec Stiavnik a nakoniec i severne pripojenie na hranicu s Ceskou republikou. Obec Udi¢a sa v ramci
dotaznikového prieskumu vyjadrila o existujucich cykloturistickych trasach v smere na Hornd Marikovu, dalej na
Jasenicu a na mestsku Cast Povazskej Bystrice - Orlové. Obec zarover planuje vyznadit dalsie cykloturistické trasy,
ktoré budl smerovat na mesto Plchov, resp. Povazski Bystricu. Dalie obce, ktoré sa vyjadrili v zmysle
existujucich a planovanych cykloturistickych trds v rdmci okresu Povazska Bystrica su Vrchtepld, Slopna, a taktiez
Sddocné. Tieto obce vacsinou vyuZivaju existujuce, resp. polné cesticky, prostrednictvom ktorych vznika
prepojenie na bezprostredne susediacu obec, resp. prepojenie k atraktivite kultirneho, resp. prirodného
charakteru. Mesto PovaZzska Bystrica uviedla v zmysle dotaznikového prieskumu viaceré plany na zaklade,
ktorych by vznikli viaceré nové komunikacie umoziujuce pohyb cyklistov. Prvym planom je prepojenie okresného
mesta s obcou Horny Mostenec. Dal$im je prepojenie mestskej ¢asti Praznov s centrom Povazskej Bystrice. Tieto
dve trasy by mali mat cyklodopravny charakter. V zmysle cykloturistickych tras mesto uvaZzuje o prepojeni medzi
PovaZskou Teplou a Maninskou tiesriavou. Cykloturistickou trasou by malo byt i uvazované prepojenie mestskej
Casti Praznov so susednou obcou Kostolec. V neposlednom rade mesto PovaZzska Bystrica planuje po vybudovani
Vaiskej cyklotrasy napojenie na tuto trasu vo viacerych potencialnych bodoch.

Okres Prievidza v ramci dotaznikového prieskumu zastupuje okrem miest Prievidze a Bojnic i niekolko obci.
Okresné mesto Prievidza momentalne pripravuje strategicky dokument, ktory bude zamerany na analyzu a rozvoj
cyklistickej dopravy. Dokument sa bude pripravovat v stlade s Ndrodnou stratégiou rozvoja cyklistickej dopravy
a cykloturistiky v Slovenskej republiky. Tento dokument zaroven identifikuje i dalSie planované useky
cyklistickych tras v meste. V ramci existujucich cykloturistickych tras mézeme podla prislusného dotaznikového
prieskumu oznacit: Lesopark Prievidza (8 km), Mestsky park — Bojnice ¢ast Kuty (3,2 km) a poslednou je
cykloturisticka trasa z mestskej ¢asti Hradec smerom na mesto Handlova (1,4 km). V zmysle cyklodopravnych tras
mbzZeme opat prostrednictvom vyjadrenia zastupcov mesta Prievidza oznacit viaceré Useky: mestska cast Pily —
mestsky park (4,9 km), mestska Cast Pily — smer Cigel (1,4 km), Centrum — Lesopark (2,7 km), Centrum — Mestska
¢ast Hradec (5 km). Podla vyjadrenia zdstupcov samospravy si spominané cyklodopravné useky vyzaduju znaénu
rekonstrukciu. Mesto Bojnice planuje vybudovat cyklisticky chodnik s dopravnym charakterom od hranice
katastra Prievidze, popri rieke Nitra a Nemocnici s poliklinikou. Napat druhou stranou ulic, druha vetva od
krizovania so statnou cestou ku golfovému ihrisku. Tento projekt je aktualne vo faze Uzemného rozhodnutia.

Obec Cavoj sa prostrednictvom dotaznikového prieskumu vyjadrila, e cez obec prechadza cykloturisticka trasa
v celkovej dizke 15 km, ktord vedie od Chvojnice cez Cavoj a? do Vala$skej Belej Casti Gapel. Tato trasa spaja obce
Cavoj a Valagska Beld, ktoré reprezentuju kopaniciarsku oblast v StraZovskych vrchoch. Obec Diviacka Nova Ves
planuje vybudovanie cykloturistickej trasy popri rieke Nitrica, v celej dizke katastra obce cca. 2,5 km. Na tomto
Useku planuju umiestnit znaéenie ainformacné tabule s kultirno-spolocenskymi atraktivitami v obci. Obec
Kocurany planuje vybudovat cyklodopravnu trasu v smere na susednd obec Opatovce nad Nitricou, s naslednym
vyuUstenim do mesta Bojnice. Obec Lehota pod Vtédénikom planuje vyznadit cykloturisticku trasu do susednej obce
Cigel (7 km).
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Severne od okresného mesta Prievidza je niekolko pomerne aktivnych obci, ktoré maju zaujem o budovanie
cyklistickych tras. Vo vieobecnosti mézeme konstatovat, Ze ide najma o prepojenie mesta Prievidza s obcou
Lazany, dalej na Nedozery — Brezany, resp. do obce Malinova a odtial do Nitrianskeho Pravna a odtial prepojenie
na mestsku ¢ast VySehradné. Dalie zaujimavé prepojenie viacerych obci naznacila samosprava Nitrianskych
Suéian. Ide o prepojenie spominanej obce dalej na susedni obec Diviacku Novi Ves (dizka cca. 6 km,
cyklodopravna trasa), dalej samosprava naznacila, Ze trasa by mohla pokracovat do Nitrianskeho Rudna, resp. az
do obce Vlasskd Beld.

Do dotaznikového prieskumu sa zapojilo i mesto Handlova, zastupcovia mesta uviedli niekolko existujucich
znacenych cykloturistickych tras, okrem toho uviedli i planovanud cyklodopravnu trasu, ktord ma viest od mesta
Handlova cez Prievidzu, Bojnice, Novaky, Partizdnske aZ po hranicu s Nitrianskym samospravnym krajom. Tuto
trasu planuje realizovat TSK, bliZSie je opisana v strategickej ¢asti dokumentu. Mesto Novaky zareagovalo na
dotaznikovy prieskum s tym, Ze planuje realizaciu viacerych cyklotras. V ramci cyklodopravnych tras sa orientuje
najma na prepojenie lokalit, kde ludia dochadzaju kazdodenne za pracou. Prvym je prepojenie z AUS Novaky
s chemickou tovéarnou Fortischem (1,2 km), druhé je prepojenie opdt AUS Novaky smerom na podnik
Hornonitrianske bane (planovany usek 1,6 km), tretim planom je vybudovanie cyklodopravnych tras v ramci
centra mesta Novaky (cca. 4 km).

Okres Puchov reprezentuje v ramci nasho prieskumu niekolko obci, vratane okresného mesta Pldchov. Mesto
Puchov ma v ramci Gzemného planu navrhnutl planovanu siet cyklotras, ktoré si navrhnuté tak v centralnej
Casti, ako aj na niektorych usekoch na okraji mesta. Mesto ma prehlad i poc¢te miest na parkovanie bicyklov. Je
ich celkovo 110. Pozitivom je, Ze okresné mesto ma plan cyklotras v spominanom strategickom dokumente, no
napriek tomu absentuju zrealizované cyklotrasy v meste. Severne od okresného mesta je pomerne aktivne
zoskupenie obci, ktoré okrem existujucich cykloturistickych tras, planuji do budicnosti vybudovat prepojenie,
ktoré by malo cyklodopravny charakter. Konkrétne ide o prepojenie Puchova smerom na obec Dohnany, dalej na
obec Mestecko, Zarecie az do obce Luky, odtial by trasa smerovala na dva smery. Jeden by smeroval na obec Lysa
pod Makytou a dalej na Cesku republiku, druhy smeroval na Lazy pod Makytou aZ po turistické centrum Kohutka.

Poslednym v ramci Trencianskeho samospravneho kraja je okres Trenéin. V ramci tohto okresu sa zapojili opat
viaceré obce, ale i samotné okresné mesto Trencin. Mesto Trencin je v ramci problematiky cyklistickej dopravy
pomerne dost aktivne. Mesto ma zriadenu cyklokomisiu, v ramci ktorej poslanci a nadsenci pre cyklistiku v meste
rieSia konkrétne problémy, tykajlce sa cyklistickej infrastruktury. V tomto roku sa mestu Trencin (2016) podarilo
aktualizovat dokument s ndzvom: Generel cyklistickej dopravy v Trencine. Je to dokument, z ktorého mozno
jednoznacne identifikovat existujice cyklotrasy a zaroven iuréity navrh cyklotras. Tieto navrhy mézu
a pravdepodobne i budu sluzit ako urcité vychodisko k samotnému projektovaniu, resp. realizacii cyklotras do
buducnosti. Medzi existujuce cyklodopravné trasy v ramci mesta mozno zaradit len dve trasy a to cyklisticky
chodnik nachadzajuci sa v okoli priemyselného parku v severozapadnej Casti mesta. Druhu trasu reprezentuje
cyklisticky chodnik nachadzajuci sa na novom moste.

Mesto Trencianske Teplice sa vramci prieskumu vyjadrilo, Ze momentalne nemda zasadné plany v oblasti
cyklistickej dopravy. Jedinou vynimkou je plan do bududcnosti, kedy by mesto chcelo vybudovat cyklistické
prepojenie so susednou obcou Trencianska Tepld, odkial by cyklisti mohli dalej pokracovat prostrednictvom
planovanej Vazskej cyklotrasy smerom na mesto Trencin, resp. na opacny smer na Dubnicu nad Vdhom. Okrem
okresného mesta sa do dotaznikového prieskumu zapojili i niektoré iniciativne obce, ktoré predstavili v kratkosti
svoje zamery v budovani cyklistickych komunikacii. Obec Horna Suca planuje cezhranicné cyklodopravné
prepojenie so Sanov — Obec (CZ) a s obcou Zitkova (CZ), dalej prepojenie s obcou Drietoma, a v neposlednom
rade i cykloturistické spojenie so susednou obcou Dolna Suca. Aktivnou v ramci problematiky je i obec Motesice,
ktora ma naplanovany cyklisticky chodnik (spracovana projektova dokumentacia pre stavebné povolenie
a realizaciu stavby), ktory by prepojil katastralne Uzemia Dolnych a Hornych MoteSic (cca. 1,8 km). Tento
cyklisticky chodnik by bol v podstate jedinou alternativou motorovej dopravy, pretoze spominané dve
katastralne Gzemia spaja len komunikacia II. triedy ¢. 516. Dal§im vyznamnym faktom, preco sa obec rozhodla
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tento chodnik planovat je, Ze v katastralnom Uzemi Horné MoteSice sa nachadza kompletna vybavenost obce a
to od obecného Uradu, lekara, Z5 s MS aZ po postu obchod a dalsie. Ludia ¢asto dochadzaji za spominanymi
sluzbami avzhladom kintenzite dopravy a bezpecnosti je podla slov predstavitefov samospravy vhodné
vybudovat spominand infrastruktiru pre nemotorové vozidla.

V rdmci existujtcich cykloturistickych tras uviedlo mesto Nem3ova 1,5 km Usek v lokalite Vlarska — Sidlikové.
Planovana cyklodopravna trasa spociva v prepojeni mestskych ¢éasti Kfucové — Lubor¢a s mestom Nem3ova, ¢o
predstavuje cca. 1 km Usek popri ceste Il. triedy. Obec Soblahov v spolupraci so mestom Trencin planuje
vybudovat cyklotrasu dopravného charakteru zo Soblahova do Trencina. ISlo by o Usek popri ceste Ill. triedy,
ktory by sa budoval v prvej faze len ako prepojenie, to znamena len od hranice katastrov, mimo intravilanu obce,
resp. mesta. Okrem toho obec Soblahov planuje vyznacit a zrekonstruovat cykloturisticky chodnik popri starej
lesnej Zeleznicke, ktord vedie icastou katastra obce Soblahov. Obec Svinnd planuje vybudovanie dvoch
cyklodopravnych trds. Prva by viedla od obce Trencianskej Jastrabie cez obec Svinnd az do obce Horfiany, druhou
je trasa, ktora by viedla od obce Neporadza cez Svinnu do Velkej Hradnej. Obec Trencianska Tepld planuje
realizaciu cyklodopravnej trasy v celkovej dizke cca. 2,7 km na troch tsekoch (700 m, 842 m a 1150 m). Obec
Trencianska Turnd pracuje na planovani 3 cyklodopravnych a jednej cykloturistickej trasy. VSetky trasy by mali
po vybudovani vytvorit alternativu k cestam 1,11, a Ill triedy. Tri cyklodopravné trasy prepéjaju obec Trencianska
Turnda s miestnou ¢astou Hamre (cca. 2,4 km), dalej s priemyselnym parkom Vaillant Trenéianske Stankovce (cca.
1km) a Zelezni¢nu stanicu Trencianska Turna (0,65 km). Poslednd cykloturisticka trasa by podla vyjadrenia
samospravy spocivala v spevneni existujucej polnej cesty smerujicej do obce Velké Bierovce a nasledne jej
oficidlne vyznacenie (cca. 1,8 km). V zmysle platného Gzemného planu obce Drietoma je navrhovany cyklisticky
okruh, ktory je trasovany po oboch stranach vodného toku Drietomica v zastavanom Gzemi. Obec Drietoma ma
zaujem napojit sa na cyklotrasu Bile-Biele Karpaty Stary Hrozenkov — Zitkova.

3.2 CYKLOTURISTICKA INFRASTRUKTURA V TRENCIANSKOM SAMOSPRAVNOM KRAJI

Cykloturistické trasy v ramci TSK su pod gesciou Slovenského cykloklubu. Ministerstvo Skolstva, vyskumu, vedy a
Sportu SR poskytuje dotaciu Slovenskému cykloklubu na obnovu a udrzbu cykloturistického znacenia, ako aj na
Skolenie znackarov cykloturistickych tras. Finanéna podpora zavisi od moznosti rozpo¢tu MDVRR SR. V ramci
regiondlnej Urovne je financna podpora na obnovu a udrzbu cykloturistického znacenia zabezpecena z rozpoctu
TSK. Na obnovu cykloturistického znaéenia na izemi TSK je mozné v novom programovacom obdobi 2014 — 2020
vyuZit Operaény program rozvoja vidieka a program pre cezhrani¢nt spolupracu s CR.

Cykloturistické trasy sa v Trencianskom kraji buduju postupne od roku 1997, kedy vznikla vobec prva
cykloturisticka trasa na Slovensku — Vazska cyklomagistrala. Na tvorbe tejto siete sa podielal hlavne Slovensky
cykloklub, ktory ako je uZz spomenuté vyssSie v sucasnosti aj vacsinu tras v kraji spravuje. Vroku 2016 sa
nachadzala v TSK siet cykloturistickych tras v dike 1486,7 km. Na Slovensku sa v juni 2016 nachadzala siet
cykloturistickych tras s celkovou dizkou 13962 km, teda podiel TSK na celoslovenskej sieti bol 10,6%. S touto
di*kou sa radi TSK na 4. miesto na Slovensku, za Banskobystricky, Zilinsky a Predovsky kraj, blizku dizku
cykloturistickych trds ma Nitriansky, KoSicky a Trnavsky samosprdvny kraj. Tieto trasy sa nenachadzaju
rovnomerne na Uzemi celého kraja. V niektorych oblastiach ako Povazsky Inovec alebo Horna Nitra je pokrytie
hustejSie, na druhej strane v lokalitdch ako Banovecko sa nenachddza Ziadna znacena cykloturistickd trasa.
Znacené cykloturistické trasy su vedené po réznych cestnych komunikaciach, ich rozdelenie a pomer su uvedené
v nasledujucej kapitole.

V rokoch 2015 a 2016 prebehlo na Okresnom urade Trencin, odbore starostlivosti o Zivotné prostredie
povolovacie konania k suhlasu svyznacenim novych cykloturistickych tras v kraji, vysledkom ktorych bolo
povolenie 20 cykloturistickych tras v zemiach s 2., 3., 4. a 5. stupfiom ochrany prirody v TSK s presahom Gzemia
aj do BBSK a ZSK. Rozhodnutie nadobudlo pravoplatnost 1.4.2016. Zoznam povolenych tras je v prilohe &. 3.
Vysledna navrhovana siet cykloturistickych tras k terminu spracovania tejto Studie je znazornena v prilohe €.3.
V nej su znazornené existujuce vyznacené cykloturistické trasy. V mape su vyznacené i povolené, ¢i Ciastocne
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povolené cykloturistické trasy, pri ktorych sa planuje ich vyznacenie v rokoch 2016 — 2018. Zvysné cykloturistické
trasy sU iba navrhovanymi trasami. Je pri nich potrebné vykonat rekognoskaciu terénu, GPS mapovanie,
spracovanie zjednodusenych dokumentacii a absolvovat povolovacie konanie. Plan na vykonanie tychto prac je
v rokoch 2017 — 2020. Az nasledne sa budu dat povolené cykloturistické trasy znacit v teréne s predpokladom
znacenia v rokoch 2018 —2022.

3.2.1 ROZDELENIE A SUCASNY STAV CYKLOTURISTICKYCH TRAS
Uvadzame systém znacenia ako su cykloturistické trasy pre jednoznacnost a orientaciu v teréne znacené:

Cervend —znacia sa fiou len trasy EuroVelo, cyklomagistraly a dialkové trasy — v podstate chrbtova siet cyklotras.
Nepouziva sa pri nducnych cykloturistickych trasach.

Modra — znacia sa nou paralelné trasy k trasam EuroVelo, dialkovym cyklomagistralam, dlhsie alebo naroc¢nejsie
regiondlne cykloturistické trasy, dlhSie alebo naro¢nejsie nducné cykloturistické trasy.

Zelena —znadia sa nou stredne naroc¢né cykloturistické trasy, cykloturistické okruhy zdravia a cykloturistické trasy
pre rodiny s detmi, stredne naro¢né naucné cykloturistické trasy, nduéné cykloturistické okruhy zdravia a nducné
cykloturistické trasy pre rodiny s detmi.

—znacia sa nou lahké cykloturistické trasy a spojky medzi cykloturistickymi trasami, kratke odbocky k réznym
prirodnym, historickym, kultdrnym a technickym zaujimavostiam. Vzhladom na to Ze nducna cykloturisticka trasa
v hierarchii ,lahka - ZIta“ by sa na Zltom podklade stracala, pouZiva sa na piktogramy cyklistu, farebny hrot a farbu

V.

malovanej znacky ,,C” Cierna farba.

Cierna — znacia sa fou lahké nduéné cykloturistické trasy, podla vysiie uvedeného systému, pouziva sa na
prvkoch naucnej cykloturistickej trasy a malovanych znackach ,,C“, ktoré maju zlty podklad.

Doélezitost cykloturistickych tras teda klesa v poradi ¢ervend — modrd — zelend — Zlta, ddleZitost nducnych
cykloturistickych tras klesa v poradi modra — zelend — Cierna.

Cykloturistické trasy sa podla naro¢nosti sa delia na tri skupiny:

REKREA (Iahké) - si menej naroc¢né cykloturistické trasy a okruhy, nducné cykloturistické trasy na oboznamenie
sa s jazdou na bicykli. VyZaduju zaklady techniky jazdy na bicykli a zakladny fyzicky fond.

SPORT (stredne tazké) - st ndroc¢nejsie Sportové okruhy alebo cykloturistické trasy, ndu¢né cykloturistické trasy,
ktoré vyzaduju dobré zvladnutie techniky jazdy na bicykli a dobru fyzickd kondiciu.

EXPERT (tazké) - si ndroc¢né trasy, narocné okruhy a naro¢né naucné cykloturistické trasy, pre cykloturistov, ktori
maju velmi dobre zvladnutu techniku jazdy na bicykli a velmi dobrud kondiciu.

Sucasny stav cykloturistickych tras v TSK podla farieb:
Cerveno znacené trasy  441,1 km
Modro znacené trasy 503,3 km
Zeleno znacené trasy 341,7 km

ZIto znadené trasy 206,3 km

Trasy Eurovelo

EuroVelo je siet 15 dialkovych cykloturistickych tras, pokryvajucich celd Eurdpu. V stcéasnosti je funkénych cca 45
tisic kilometrov tychto tras a celkové dokoncenie celého systému je planované do roku 2020, ked bude celkova
di?ka tras siete EuroVelo vy$e 70 tisic kilometrov. Trasy EuroVelo musia spifiat ur&ité zakladné kritéria,
vychdadzajuce z ich urcenia pre cykloturistiku na beznych turistickych (trekingovych) bicykloch. Nie su to teda
trasy pre horské bicykle, ani trasy pre rychle pretekarske cestné bicykle. Vyhovuju pomalsSe]j cykloturistike a
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rekreacnej cyklistike, cykloturistom, ktori putujd stovky kilometrov ,,na tazko”, ako aj jednodriovym vyletnikom,
rodindm s detmi, seniorom, klientom cyklistickych cestovnych kancelarii a pod. Trasy maju vacsinou asfaltovy
povrch a v ¢o najvacsej moznej miere su vedené mimo intenzivnej automobilovej dopravy, optimalne po cestach
a cesti¢kach bez dut. Uzemim TSK neprechadza Ziadna trasa EuroVelo.

Dialkové cykloturistické trasy v Trencianskom samospravnom kraji

Z cykloturistického hladiska su v kraji strategické cerveno znacené dialkové cyklomagistraly, ktoré sa delia na
cyklomagistraly urcené pre cestné bicykle a cyklomagistraly uréené pre horské (MTB) bicykle. Cyklomagistraly v
TSK tvoria kostrovu siet cykloturistickych trds a prepajaju kraj so Zilinskym, Trnavskym a Nitrianskym
samospravnym krajom a takisto s Ceskou republikou.

Vazska cyklomagistrala

M3 evidencné Cislo 002. Bude najdlhsou cyklomagistralou na Uzemi Slovenska. Je planovana od sutoku Vahu s
Dunajom a? k pramefiu rieky Cierny Vah. Bude viest krajmi NSK, TTSK, TSK, ZSK, v siéasnosti je vyznacend skoro
v celej dizke, od sutoku s Dunajom aZ pod hrad Stre¢no. Trasa ma v stéasnosti dizku v ramci kraja 99 km a je
evidovana ako MTB.

Malokarpatska cyklomagistrala

Ma evidenéné &islo 003. V sucasnosti spaja Stredné PovaZie so Zéhorim a Pomoravim. Jej celkova dika je 105,2
km, z toho v TSK 13,8 km. Usek v TSK je teda pomerne kratky — za¢ina v Novom Meste nad Vahom a cez Cachtice,
Podolie a popri Ockove opusta kraj smerom na Krakovany a Vrbové. Na tejto trase sa nachadza z pohladu
cykloturistiky velké mnozZstvo atraktivnych pamiatok a turistickych zaujimavosti. Patria k nim najma opevneny
kostol v Novom Meste nad Vahom, pamiatky Cachtic, vratane Cachtického hradu, chraneny Park v Castkovciach,
opevneny kostol a Park miniatir v obci Podolie, O¢kovska mohyla. V tejto trase je sustredenych i niekolko
pamiatok a lokalit v ramci planovanej naucnej cykloturistickej Cyrilometodskej cesty (kap. 1.1.5). V sucasnosti je
skoro cely Usek vedeny po ceste &. 11/507. V juni 2016 sa zacal popri ceste medzi obcami Cachtice — Castkovce
a Podolie stavat samostatny cyklochodnik. Prispeje to ¢iastocnému zlepseniu v bezpeénosti, no plne sa to prejavi
az ak bude dostavany aj v intravildne dotknutych obci.

Ponitrianska cyklomagistrala

M3 evidencné Cislo 019. Trasa v sucasnosti zacina pri prameni rieka Nitra pod Fackovskym sedlom. Je vedena po
hlavnych cestach, lesnych a polnych cestach, v niektorych Usekoch po novovybudovanych cyklochodnikoch.
Kondi v Zabokrekoch nad Nitrou. Je planované jej dalsie pokracovanie po hradzi rieky Nitra, smerom na
Topolcany, az do obce Vycapy — Opatovce, kde zacina jej dalsi usek, ktory je vyznaceny az po Komocu. Po
dobudovani magistraly by trasa mala spajat prame Nitry aZ s jej sitokom s riekou Vahou. Dizka v ramci TSK je
68 km a je MTB.

Naprie¢ Povazskym Inovcom

Ma evidenéné &islo 020. Ide o stardiu trasu, ktord mala povodne nazov Stiavnickd cyklomagistrala. Bola viak
premenovand, preznadend a zmodernizovana. Vytvara prepojenie s Ceskou republikou v Bosackej doline.
Nasledne spaja Povazie s pohorim PovaZzského Inovca a mesto Topolcany. Ma strategicky vyznam ako tranzitna
trasa pre cykloturistov z Ceskej republiky a opa¢ne. M4 celkovu dizku 75,7 km, z ¢oho je 54,1 km na tGzemi TSK.
Je uréend pre MTB bicykle.

Kopaniciarska cyklomagistrala

M3a evidencné Cislo 022. V sucasnosti spaja Stredné PovaZie so Zahorim. Zacina v Povazanoch na krizovatke
s Vazskou cyklomagistralou a cez Cachtice, Start Turd a Myjavu vedie a7 so Senice. Jej celkova dizka je 57,6 km,
z toho v TSK 47,5 km. Tato trasa ma prednostne cykloturisticky charakter, vedie podhorim Malych Karpat, Bielych
Karpat a Myjavskej pahorkatiny. Vyhodou z hladiska bezpecnosti je, Ze celd trasa vedie po velmi malo
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frekventovanych cestach. Usek z Povazian do Cachtic po uéelovej komunikacii a v malebnom useku z Cachtic
popod Cachticky hrad do Visfiového ide sice po ceste lIl. triedy, ale je na nej zakazany vjazd nakladnym vozidldm.
Dalej vedie vadiinou a7 do Senice po sustave ciest IllI. triedy, s vynimkou kratkeho tseku za Myjavou, kde ide po
ceste Il. triedy. Na tejto cyklotrase by pripadali v buducnosti ako spolo¢né cyklodopravné iba kratke useky,
v cyklostratégii Kopaniciarskeho regidnu sa uvazuje najma s usekom od vodnej nadrze Brestovec do Myjavy.

,4 Cykloregio”

Tato trasa je znacena modrou farbou, mé evidenéné &islo 2202, prechadza cez TTSK a TSK. Jej celkova dizka je
62,3 km, z toho vedie 41,8 km cez TSK. Trasa spdja cez Myjavsku pahorkatinu a Myjavské kopanice Brezovu pod
Bradlom s mestom Skalica a je napojena na Cesku republiku. Trasa ma cykloturisticky charakter, niektoré tseky
su vybudované aj ako cyklodopravné. Jedna sa o Usek Brezova pod Bradlom — priehrada — Kosariska (Mdzeum
M.R. Stefanika) a o kratku odbocku zo sedla Pod Kamencom na vyhliadku Kamenec (zlta cyklotrasa ¢. 8326). Na
tejto kdte planuje obec Vrbovce postavit mald rozhladriu. Z hladiska strategického je potrebné povrchovo upravit
na tejto trase cca. 300 metrovy Usek nad obcou Chvojnica v ¢asti Uhliska.

V dalSom planovani ma trasa ambiciu zmenit sa na cyklomagistrdlu a napojit sa z Brezovej pod Bradlom aZ do
Piestan. V ramci TSK by i$lo o prepojenie Kosarisk cez Podkylavu — Pagacovci do TTSK - do Pragnika. Dalej by trasa
pokracovala popri VN Cerenec do Vrbového a odtialto po zamyslanej cyklodopravnej trase po telese
nevyuzivanej Zeleznice z Vrbového do Piestan.

Takisto vo Vrbovciach je v plane z tejto trasy vybudovanie cyklodopravného useku, samostatnej cyklotrasy
s prepojenim na Cesku republiku cez hraniént lokalitu Kobyla do obce Straznice.

Rajecka cyklomagistrala

M3 evidencné Cislo 026. Trasa spaja Vazsku cyklomagistralu s mestom Rajec a planuje sa vytvorenie prepojenia
so Zilinou. Trasa zadina v Povazskej Bystrici, prechddza mestom a cez obce Precin a Domaniza pokracuje smerom
na Rajec. Trasa ma na Uzemi TSK di?ku 18,9 km a je uréena pre cestné bicykle.

Hreberiom Povazského Inovca

M3 evidencné Cislo 043. Jedna sa o atraktivnu trasu hreberiom pohoria Povazsky Inovec. Je planovana z mesta
Trencin hreberiom pohoria az do mesta Hlohovec. V sicasnosti je z nej vyznaceny Usek Radar - sedlo Havran, v
ramci TSK 38,3 km. Trasa je urcena pre MTB bicykle.

Okolo Povazského Inovca

M3 evidencné Cislo 044. Ide o atraktivnu trasu veducu okolo celého pohoria Povazsky Inovec. Trasa prechadza
troma krajmi — nitrianskym, tren&ianskym a trnavskym. Jej celkova dizka je 108 km, z ¢oho 70,5 km je na tGzemi
TSK. Trasa je urcend pre MTB bicykle.

Tribeéska hrebernovka

M3 evidencné Cislo 049. Ide o atraktivnu trasu hrebenom pohoria Tribec. V stcasnosti vychadza z mesta Nitra a
vedie do sedla Penhybel na hranici TSK/BBSK. Momentalna dizka celej trasy je 75,6 km, z éoho 31 km vedie
Gzemim TSK. Planuje sa jej predizenie v susediacich krajoch. Trasa je uréena pre MTB bicykle.

Prepojenie siete cykloturistickych tras na susedné kraje a Staty

Vsetky vysSie spomenuté cyklomagistraly, ktoré su znacené cervenou farbou a vedd Trencianskym
samospravnym krajom, tvoria nadregiondlne trasy. Kazdd magistradla vytvara prepojenie so susediacim
samospravnym krajom, niektoré vytvaraju prepojenia az s dvoma samospravnymi krajmi. Mimo hlavnych
cyklomagistral vytvaraju cykloturistické prepojenia s okolitymi krajmi i dalSie modré, zelené, ¢i zlté cykloturistické
trasy miestneho, ¢i lokdlneho vyznamu. Prepojeni na okolité kraje je vytvorenych a realizovanych dostatocné
mnozstvo. Pri planovani novych cykloturistickych trds sa mysli hlavne na zmysluplnost a pridant hodnotu
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jednotlivej cykloturistickej trasy. Kazda trasa sa planuje ako liniova, bez ohladu na to, akymi regiénmi, ¢i krajmi
prechadza.

Trendiansky samospravny kraj susedi s Ceskou republikou, konkrétne Jihomoravskym a Zlinskym krajom.
Cezhrani¢né prepojenia su doleZitou sucastou planovania kazdej cykloturistickej trasy v pohranié¢i, nakolko
cezhranicna spolupraca je velmi doélezita pri planovani rozvoja cykloturistiky a cestovného ruchu. V ramci TSK je
vytvorenych hned' niekolko délezitych prepojeni s Ceskou republikou. V oblasti Kopaniciarskeho regiénu su
vytvorené dve cykloturistické prepojenia s Ceskou republikou a to prostrednictvom modrej trasy ¢. 2314 — Stara
Tura — Nova Lhota a Zltej cykloturistickej trasy ¢. 8304 — Topoleckd — Podkozince — Velkd Javorina. V BoSackej
doline je vytvorené prepojenie prostrednictvom cyklomagistraly Naprie¢ Povaiskym Inovcom. Dalsie
cykloturistické prepojenia su az na Povazi. Modra cykloturisticka trasa €. 2311 spdja Vaisku cyklomagistralu s
lokalitou Zapechova. Zelena cykloturisticka trasa ¢. 5314 spaja obec Lysa pod Makytou so sedlom pod Kohutkou.

Trasy pre horsku cyklistiku a cykloparky

Trasy pre horské bicykle definuje aj samotna STN 01 8028. Momentalne je takmer polovica tras v ramci TSK
uréend pre MTB bicykle. MnozZstvo tras vedie po systéme lesnych ciest v zmysle STN 73 6108, ale mnozZstvo tras
vedie uz i po roznych technickejsich, trailovych alebo singletrackovych usekoch. Trenciansky kraj vytvara idedlne
podmienky pre horskud cyklistiku, a to najma vdaka horskému terénu a prirodnému prostrediu, ktoré su vhodné
pre horsku cyklistiku. V poslednom obdobi sa najma kvoli narastu intenzity dopravy presiva mnoistvo
cykloturistickych tras prave do horského prostredia.

Z pohladu horskej cykloturistiky klu¢ovu ulohu zohrava najma ochrana prirody. Pri planovani treba preverit, ¢i sa
mozné trasy nenachadzaju v Uzemiach Natura 2000 (zoznam Uzemi Natura 2000 v ramci TSK je v prilohe €. 3,
vratane chranenych biotopov, rastlin a Zivocichov). V tychto Gzemiach je z hladiska legislativy potrebné vyZiadat
od prislusného uradu zivotného prostredia stanovenie rozsahu hodnotenia vplyvu na Zivotné prostredie, vratane
konkrétnych biotopov, rastlin a Zivo¢ichov. DéleZité je aj poZiadanie prislusného orgdnu ochrany prirody
a rozhodnutie, ak trasy prechadzaju Il. a lll. stupfiom ochrany prirody a o vynimku, ak trasy planujeme viest IV.
a V. stupfiom ochrany prirody.

Definicia BIKEPARKU je uvedena v STN 01 8028. Na uzemi TSK leZi jeden MTB BIKEPARK. V ramci kraja sa
momentdlne rozvijaju najvacSie projekty plosnej horskej cyklistiky v pohoriach Povaisky Inovec a Tribec.
Presahuju rdmec TSK a prechdadzaju aj do okolitych samospravnych krajov. Pri MTB Bikerparku PovaZsky Inovec
zémer je dominantny v TSK, ale zasahuje aj do TTSK a NSK. Pri MTB Bikeparku Tribe¢ je podstatnd cast situovand
v NSK, mensia v TSK a BBSK. Prvy sa buduje 6 rokov, druhy 4 roky. V prvom je uzZ v sicasnosti vyznacenych viac
ako 400 km, v druhom viac ako 300 km cykloturistickych tras. Oba MTB Bikeparky maju svoje logo, v oboch su
vyznacené hlavné — chrbtové cykloturistické trasy — MTB cyklomagistraly. Tie maju takisto svoje loga. Tie graficky
vyjadruju najkrajsie lokality, ktorymi trasy prechadzaju. Ambiciou oboch bikeparkov, z pohladu TSK je najma ich
rozSirovanie o siet dalSich cykloturistickych tras. V ramci MTB Bikeparku PovaZsky Inovec z pohladu stratégie TSK
by i8lo hlavne o navy3enie poétu cykloturistickych tras na finalnu dizku cca. 650 km, z pohladu MTB Bikeparku
Tribe¢ hlavne o moznost prediZenia atraktivnej hrebefiovky Tribeda v rdmci TSK o hrebef pohoria Vtaénik a do
Handlovej.

V MTB Bikeparku Povaisky Inovec su strategické 3 hlavné — kostrové cykloturistické MTB cyklomagistraly.

NajstarSou z nich je trasa ,,Naprie¢ Povaiskym Inovcom* s evidencnym cislom 020. P6vodne sa tato cyklotrasa
nazyvala ,Stiavnicka cyklomagistrala“ a mala ambiciu spojit ¢esku hranicu cez Boacku dolinu, Povaisky Inovec
a Topoltany aZ do Banskej Stiavnice. Ked%e sa za skoro 15 rokov neudiali aktivity z Banskej Stiavnice smerom do
koridoru TSK, trasa sa pred 6 rokmi premenovala a preznacila. Trasa vedie z hranice SR/CR (obce Biezovd/Nova
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Bosaca) Bosackou dolinou, cez rekreacné stredisko Zelenad Voda v Novom Meste nad Vahom a naprie¢ pohorim
Povazského Inovca do Topol¢ian, ktoré st uz v NSK. Tato trasa spaja MTB Bikepark Povazsky Inovec s cyklotrasami
v Ceskej republike. Je vyznaéena v pinej dizke.

V rdmci modernizacie a inovacie by bolo strategické vybudovanie samostatného cyklochodnika celou BoSackou
dolinou s naslednym premostenim Vahu smerom na Beckov s hradom. Idedlne by bolo aj spevnenie hradze
z Beckova na Zelenu Vodu. Magnetom by okrem prirody a pamiatok BoSackej doliny bol isto Beckovsky hrad.
V tomto koridore by trasa sluzila na tranzit ¢eskych turistov do MTB Bikeparku PovaZsky Inovec a opacne na
systém cykloturistickych trds v Cesku. Zo Zelenej Vody by trasa pokracovala v svojom sGéasnom koridore.
Strategickd prioritu ma aj rekonstrukcia Brunovskej lavky ponad Vah (podrobne popisand v kap. 1.1.1, ¢ast Vazska
cyklomagistrala). T4 zohrava klticovu Ulohu v TSK aj v planovanej Cyrilometodskej nducnej cykloturistickej trase.

Druhou je atraktivna ,Hrebernovka Povaiského Inovca“ s evidenénym cislom 043. V stcasnosti vedie z lokality
Radar cez najvyssi vrchol pohoria Povazsky Inovec —rovnomenny Inovec s rozhladriou a dalej hlavnym hrebefiom
az do sedla Havran na hranicu TTSK a NSK. Ambiciou je v roku 2016 doznacit tato trasu v ramci TSK z Radaru cez
Mnichovu Lehotu okolo obce Soblahov do krajského mesta Trencin. Na juhu v TTSK sa planuje jej predizenie a7
do Hlohovca. Takisto je planované na severnom useku tejto MTB cyklomagistraly v TSK osadit aj drobnu
infrastrukturu (odpocivadla, mapy, panely pamiatok, obrazkové cyklosmerovky).

Tretou je trasa ,Okolo Povaiského Inovca” s evidenénym &islom 044. Ma dizku 120 km a na jesefi 2015 bol
doznaceny jej posledne chybajlci Usek medzi obcami Mnichova Lehota a Dubodiel v TSK. Vacsina trasy lezi v TSK,
na juhu vedie aj cez NSK a TTSK. Ambiciou je spevnenie niektorych jej Usekov a vybudovanie drobnej doplnkovej
infrastruktury.

Klasicka siet ostatnych cykloturistickych tras v MTB Bike parku Povazsky Inovec je uz dnes pomerne husta. Okrem
vyznadenych tras st u? teraz v pohori v rdmci povolovacich konani povolené dal3ie 4 trasy v celkovej dizke 29,8
km (priloha €.3). Novo navrhovanych cykloturistickych tras v rdamci pohoria vsak je dalSich 8 tras na uzemi TSK.

3.2.2 DOPLNKOVA CYKLISTICKA INFRASTRUKTURA

Pod doplnkovou cykloturistickou infrastruktirou mézeme chapat stbor technickych opatreni pre zlepsenie
vybavenosti jednotlivych cykloturistickych trds, ako aj zlepSenie sluzieb pre cyklistov. Obe prispievaju
ku skvalitneniu siete cykloturistickych tras a zlepSovaniu turistickej infrastruktiry. Medzi najvyznamnejsie prvky
doplnkovej cykloturistickej infrastruktiry moZeme zaradit stojany pre parkovanie bicyklov, cykloturistické
odpocivadld, dobijacie stanice pre elektrobicykle, stojany s velkoploSnymi mapami, mapové putace, informacné
tabule, imidZové miesta, cykloturistické poludniky, odpadkové kose, lavicky Ci stoly. Do sluzieb pre cyklistov dalej
mozeme zaradit cyklopredajne a cykloservisy, pozi¢ovne a Uschovne bicyklov, restauracie a ubytovacie zariadenia
prispdsobené potrebam cyklistov, resp. cykloturistov. Od maja 2015 je v platnosti novelizovana STN 01 8028
,Cykloturistické znacenie, ktora definuje niektoré prvky doplnkovej infrastruktury. STN 01 8028 definuje hlavne
imidZové miesta, osadené subory obrazkovych cyklosmeroviek. Z hladiska sluZieb pre cyklistov je
najvyznamnejSim systém certifikacie sluZieb pre cyklistov — projekt Vitajte cyklisti. Medzi zasadne vacsie
infrastrukturne objekty patria lavky, resp. cyklolavky, ktorych pocet je nedostato¢ny. Budovanie tychto prvkov
zabezpeci vyssi komfort a zaroven zvysi atraktivitu jednotlivych Usekov.

Dobijacie stanice pre elektro bicykle

V sucasnosti sa stavaju velmi populdrnymi bicykle s doplnkovym motocyklovym pohonom. V drvivej vacsine ide
o elektro bicykle, ktoré potrebuju dobijat akumulator. Doteraz jedina dobijacia stanica uréena na cykloturistické
ucely na Slovensku sa nachadza pri horskom hoteli Kradlova Studra vo Velkej Fatre, kde ju vyuzivaju iba
cykloturisti na vyznacenych cykloturistickych trasach. Prave takéto miesta su idedlnym miestom pre instalaciu
dobijacich stanic. Pouzivanie elektro bicyklov vyZaduje budovanie dobijacich stanic pre tieto dopravné
prostriedky, aktivitu je mozné podporit zo vietkych operacnych programov.

Cykloodpocivadla
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SU to miesta sliZiace na oddych cykloturistov, posedenie, ale i miesta Ukrytu pred zlym pocasim. Siet 40
cykloodpocivadiel sa nachadza v Trencianskom kraji v okoli Myjavy. Na ostatnych miestach Slovenska, vratane
TSK su odpocivadld vybudované jednotlivo. V ramci stredisk cestovného ruchu je ich siet hustejsia, ale
nepravidelnd. Budované su castokrat nekoordinovane, bez jednotného dizajnu a mimo hlavnych tras
a najvacsieho pohybu cyklistov.

Stojany s mapou, naucné panely

Medzi najdolezitejSie prvky doplnkovej infrastruktiry na cykloturistickych trasach patria najma stojany
s osadenymi velkoploSnymi mapami, ako aj stojany s ndau¢nymi panelmi. Ich rozmer nie je pevne definovany,
upravuje sa podla velkosti mapového vyrezu a mierky mapy. V ramci mapového stojanu sa samotna mapa moze
kombinovat s dal$imi doleZitymi turistickymi informaciami. Konstrukcia mapovych stojanov méze byt rozna,
zvycéajne sa pouziva kovova alebo drevena konstrukcia. Dizajn panelov méze byt aj individudlny podla projektu,
lokality a podobne.

Obrazkové cyklosmerovky, imidZové miesta

K doplnkovej infrastrukture cykloturistickych trds zaradujeme aj obrazkové cyklosmerovky a imidZzové miesta. Ich
definicie, rozmery a usporiadanie podrobne popisuje novelizovana norma STN 01 8028 ,Cykloturistické
znacenie”.

Cykloportal

Cykloportal prevadzkuje Slovensky cykloklub a momentdlne pokryva uzemie troch krajov — Trnavského,
Trendianskeho a Zilinského. Na webe sa nachadzaju iba povolené avyznacené cykloturistické trasy, ktoré
Slovensky cykloklub eviduje v narodnom registri cykloturistickych trds. Momentdlne sa na cykloportdli nachadza
151 cykloturistickych trés s dizkou 2829,6 km. Kazd4 trasa ma svoj profil, ktory obsahuje zakladné informacie
o trase, popis trasy a fotografie k trase. Samozrejmostou je vyskovy profil a mapa ku kazdej trase Vsetky trasy je
mozné volne si stiahnut vo formate .gpx.

3.3 PROPAGACIA A MARKETING CYKLODOPRAVY A CYKLOTURISTIKY

Od roku 2014 TSK inicioval viacero aktivit zameranych na propagaciu cyklistickych projektov. Nositefom
myslienky rozvoja cyklistiky, cyklodopravy ale aj podujati podporujucich cyklistiku v TSK sa stal od roku 2013
trenciansky Zupan Jaroslav Baska. ESte v roku 2013 bol na oficidlnom webovom sidle Trencianskej Zupy zriadena
samostatna podstranka www.vazskacyklotrasa.sk, kde sa postupne naplfiaji informacie o tomto rozsiahlom
projekte, ale aj aktivitach savisiacich s cyklistikou. Stcasne bolo v tomto roku vytvorené v ramci korporatnej
identity projektu logo.

1. Marketingové a propagacné aktivity:

Vyber tlacovych sprav prevzatych v regiondlnych a celoslovenskych médiach, ktoré su aj trvalo zverejnené na
www.tsk.sk. NizSie prehlad vratane inzercie:

e 18.3.2014 - Seminar o cyklodoprave a cykloturistike - seminar o doterajsich skusenostiach, ale aj o
pripravovanych zameroch a integracii cyklistickej dopravy s ostatnymi druhmi dopravy prezentovali
pocas historicky prvého cykloseminara, ktory organizoval odbor dopravy TSK v priestoroch dradu.
Seminar deklaroval, Ze jednou z priorit vedenia TSK je aj rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky.

e 8.5.2014 Vaiska cyklotrasa zadina mat svoje kontury, kraj zaéal Sliapat do pedalov — sprava
o fyzickej obhliadke prvej ¢asti planovanej cyklotrasy.

e 21. jul 2014 Dohody o spolupraci - Trenciansky samospravny kraj (TSK) s Klubom slovenskych
turistov (KST) a Slovenskym cykloklubom (SCK) podpisali Dohody o spolupraci. V pondelok 21. jula
2014 ich v neformalne;j turisticko-cyklistickej atmosfére, uprostred prirodnych rekvizit a dekoracii
ako stan, esus & bicykle, bezprostredne pred Uradom TSK specatili predseda TSK Jaroslav Baska,
predseda KST Peter Dragun apredseda SCK Juraj Hlatky. Video zregionadlnych médii:
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e Jul 2014 Navrhnite cyklotrasu v Trenc¢ianskom kraji — inzercia v regionalnych tyzdennikoch MY
Trenéiansky kraj, MY PovaZie, MY Horna Nitra — vyzva pre verejnost a pre vietkych nadSencov
cyklistiky, aby navrhovali trasy, ktoré by podla nich boli vhodné na rekognoskaciu a vyznacenie
cykloturistickym znacenim a vyzva na nahlasovanie poskodeného znacenia.

e 6.11.2015 Obnovené cykloturistické trasy na uzemi Trencianskeho samospravneho kraja - 6.
novembra 2015 bola uzatvorena Zmluva o poskytnuti dotdcie na projekt s nazvom Obnovené
cykloturistické trasy na uzemi Trencianskeho samosprdavneho kraja medzi Ministerstvom dopravy,
vystavby a regionalneho rozvoja SR a Trenc¢ianskym samospravnym krajom. Ministerstvo poskytlo
kraju dotdaciu vo vyske 20 428,90 Eur. Po ukonéeni verejného obstardvania bola diia 23. decembra
2015 podpisana Zmluva na poskytnutie sluZieb so Slovenskym cykloklubom, Piestany v celkovej
sume 22 764,65 Eur.

e Medidlne bol podporeny, uz tri rocniky po sebe (2014,2015,2016), celoslovensky projekt Do prace
na bicykli, ktorého sa Trenciansky samospravny kraj zucastiuje aj ako zamestnavatel v ramci
samospravy mesta Trencin.

e BIKER 3/2016 - PR ¢lanky o cyklotrasach v Trenéianskom kraji s vloZenymi mapami — Beckov
Liptov.

e BIKER4/2016 — Vrcharska koruna trencianska — prezentacia cykloprojektu,

2. Financna podpora cykloprojektov zo strany TSK

e Podporu Sportu a cyklistiky deklaruje TSK aj prostrednictvom financ¢nych dotacii pre projekty, ktoré
prostrednictvom cyklistiky pomahaju zdravotne postihnutym obyvatelom kraja. Uz tri rocniky
(2014 az 2016) kraj podporuje projekt: Cez Slovensko za 5 dni, ktorého cielom je Sirit myslienku
pomoci zdravotne postihnutym obyvatelom. Cyklisti na handbikeoch chodia po Slovensku pocas
piatich dni, jeden den cez Trenciansky kraj.

e  Precielovu skupinu mladych cyklistov TSK podporil finan¢ne uz dva roéniky (2015 a 2016) podujatie
BIKEFEST v Kalnici — najvacsi bikeovy festival v kraji, na ktorom sa zucastiiuje priblizne 10 tis.
navstevnikov. Festival ponuka discipliny ako slopestyle, airbagjump, zjazd, pumptrack a pod,
sucasne bohaty programe pre rodiny s detmi.

3.4 BEZPECNOST CYKLODOPRAVY

Medzi najzranitelnejSich ucastnikov dopravy jednoznacne zaradujeme nemotorovych ucastnikov. Okrem
chodcov su to najma cyklisti. KedZe cyklisticka doprava ma neustale rastdci charakter je dolezité venovat patri¢ny
priestor bezpecnosti pohybu cyklistov. Popri roznych propagacnych a podpornych aktivitach cyklistickej dopravy
je dolezité Sirit myslienku vzajomného re$pektu medzi motoristami a cyklistami, vysledkom ktorého by mala byt
znizena nehodovost na cestach.

Nasledujuce Statistické zistenia nam sprostredkovalo Krajské riaditel'stvo Policajného zboru v Trencine (KR PZ v
Trencine). Jeho vyjadrenie sa tykalo obdobia rokov 2014 a 2015.

Prvym ukazovatelom je pocet dopravnych nehéd, ktoré boli zavinené vodiémi nemotorovych vozidiel. V roku
2015 bolo tychto nehéd spolu v ramci TSK 44, ¢o predstavuje narast oproti roku 2014 o 10 nehdd. Z toho az 34
neh6d bolo zaznamenanych v obci. Celkovo usmrtenych v roku 2015 boli 2 osoby (ndrast o 2 osoby oproti roku
2014), 9 os6b bolo tazko zranenych (narast o 3) a 27 lahko zranenych (narast o 6 0séb).

Tab. 9 Pocet dopravnych nehod v Trencianskom kraji zavinenych vodi¢mi nemotorovych
vozidiel

K TSK okres
ro SPOLU | TN BN IL MY NM PE PB PD PU
2015 44 8 2 7 0 3 7 6 8 3
2014 34 8 1 1 1 3 0 4 14 2
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Zdroj: KR PZ v Trencine

V Slovenskej republike bolo v roku 2015 zaznamenanych celkom 344 dopravnych nehdd zavinenych vodi¢mi
nemotorovych vozidiel (pokles o 7 dopravnych nehod oproti roku 2014), pri ktorych bolo usmrtenych 9 os6b
(pokles o 10 oprosti roku 2014 ), 61 0s6b bolo tazko zranenych (narast o 12 osdb oproti roku 2014) a 211 lahko
zranenych (pokles o 26 oproti roku 2014). V obci bolo zaznamenanych 307 dopravnych nehéd (narast o 14 nehod
oproti roku 2014).

Druhym pomerne konkrétnejSim ukazovatelom je pocet dopravnych nehdéd , pri ktorych doslo k zrazke
s cyklistom. Celkovo v ramci tohto ukazovatela doSlo vroku 2015 k 73 dopravnym nehoddm spominaného
charakteru. Opat mozeme konstatovat, narast tohto negativneho ukazovatela o 12 dopravnych nehéd viac ako
v roku 2014. V roku 2015 bola v ramci spominaného ukazovatela usmrtena 1 osoba (pokles o 1 osobu oproti roku
2014), 13 tazko zranenych (nérast o 4 oproti roku 2014) a 55 lahko zranenych (nérast o 14 oproti roku 2014). V
obci bolo zaznamenanych 62 dopravnych nehdd, ¢o predstavuje 85% z celkového poctu dopravnych nehdd , pri
ktorych doslo k zrazke s cyklistom.

Obr. 7 Porovnanie poctu dopravnych nehdd pri ktorych doslo k zrdzke s cyklistom v obdobi rokov
2014 a 2015

1.5

Puchov
Povazska
Bystrica
llava
m Trendin
. Nové Mesto d]
Myjava i Banovce nad
nad Vahom -
Bebravou Prievidza
obdobie pocet dopravnych nehdd (abs.) Partizanske
[ 2014
[ 2015 88 o prckiag® Uradgeodeci, arcgraie 3 katasta Sovenskel epubiky 482772
Udaje © Krajské riaditelstvo Policajného zboru, Trenéin

Zdroj: KR PZ v Trencine, spracoval autor

Ak by sme porovnali vyvoj so Slovenskou republikou mdéZzeme konstatovat, Zze v roku 2015 bolo zaznamenanych
492 dopravnych nehéd, pri ktorych doslo k zrazke s cyklistom (pokles o 8 oproti roku 2014). Pri uvedenych
nehodach bolo 12 0s6b usmrtenych (pokles o 6 oproti roku 2014), 91 os6b bolo tazko zranenych (narast o 12
oproti roku 2014) a 323 lahko zranenych (pokles o 22oproti roku 2014). V obci bolo zaznamenanych 445 neh6d
(ndrast o 9 oproti roku 2014).
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Tab. 10 Porovnanie poctu dopravnych nehéd pri ktorych doslo k zrdzke s cyklistom v obdobi
rokov 2014 a 2015

okres rok pocet DN | Usmrtenych tazk(? Lahk(,) v obci
zranenych | zranenych

2015 14 0 2 9 11

TN
2014 17 1 1 10 16
2015 6 0 2 4 6

BN
2014 3 0 0 3 3
2015 12 0 2 9 10

IL
2014 3 0 0 2 2
2015 2 0 0 2 2

MY
2014 1 0 0 1 1
2015 6 1 1 4 4

NM
2014 7 1 1 5 5
2015 8 0 2 5 6

PE
2014 0 0 0 0 0
2015 7 0 2 5 7

PB
2014 7 0 3 4 7
2015 11 0 3 9 10

PD
2014 17 0 2 13 14
2015 7 0 1 6 6

PU
2014 6 0 2 3 6
TN kraj 2015 73 1 13 55 62
SPOLU 2014 61 2 9 41 54

Zdroj: KR PZ v Trencine

KR PZ v Trencine dalej konstatuje, Ze okrem obci, kde najcastejSie dochadza ku koliziam cyklistov a motoristov,
problematické Useky su i tie, pri ktorych sa nachadzaju velké priemyselné parky, kde je zvySena koncentracia ludi
najma z dovodu dochddzania do az prace. Tieto priemyselné parky su vo vacSine pripadov situované do
priestoru, kde je prirodzene vyhodné napojenie na infrastruktdru, no prave vysoka frekvencia dopravy v tychto
usekoch sposobuje problém pre cyklistickii dopravu. Toto je jeden z klic¢ovych faktov preco sa TSK rozhodlo
budovat cyklodopravné trasy, ktoré budu vyslovene situované do oblasti, kde je najvyssia intenzita dopravy
v kraji a obyvatelia kraja budd méct na dochddzanie do zamestnania a za dalSimi aktivitami vyuzit prave
spominanu nemotorovu cyklistickd dopravu ( vid'. kap.5.2.1) .

3.5 SWOT ANALYZA

Zamerom SWOT analyzy je sumarizovat hlavné vysledky analyzy sifasného stavu v oblasti cyklodopravy a
cykloturistiky v TSK a na zdklade zistenych skuto¢nosti, poukazat na silné a slabé stranky a odhalit potencidlne
prileZitosti a ohrozenia. SWOT analyza je spracovana v tabelarnej forme a rozdelena na oblast cyklodopravy a
cykloturistiky, priCom sa tieto oblasti vo viacerych aspektoch prekryvaju.
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3.5.1 SWOT ANALYZA PRE CYKLODOPRAVU

Silné stranky — S

Slabé stranky - W

Zaujem S$tatu, TSK a miest a obci na jeho Uzemi o
podporu cyklodopravy, ako alternativneho sposobu
dopravy obyvatelov.

Zaujem o cyklodopravu na réznych urovniach je
Casto formalny a skutocna instituciondlna podpora je
nepostacujuca.

Existujuce strategické dokumenty na narodnej
urovni — napr. schvdlena Narodna stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR.

Nedostatoéna podpora §tatu pre napliianie ciefov
stanovenych v strategickych dokumentov z oblasti
cyklodopravy.

Schvélené programovacie dokumenty operacnych
programov EU na obdobie 2014-2020 na podporu
cyklodopravy (najma IROP).

Casovy sklz pri priprave vyziev z OP, spdsobujuci
skratenie obdobia na pripravu a realizaciu projektov.

Cyklisticka doprava — sucast regionalnej integrovanej
uzemnej stratégie (RIUS) pre Cerpanie financnych.
zdrojov na cyklodopravu z IROP.

Nepripravenost obci na ¢erpanie prostriedkov z OP.

Navrh rozpoctu TSK na roky 2015 — 2018 zahrfna
polozku cyklodoprava a cykloturistika.

Obmedzené mnozstvo financii vy¢lenenych na
podporu cyklodopravy v rozpoctoch TSK, miest a
obci.

Schvalené technické podmienky TP 07/2014
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

Nizka Uroven vedomosti pracovnikov samosprav o
technickych a legislativnych podmienkach pri
navrhovani cyklistickej infrastruktdry.

Vytvorenie pozicie krajského cyklokoordinatora

Nedostatok pracovnikov na samospravach
zaoberajucich sa primarne cyklodopravou.

Existujuca snaha miest a obci o budovanie
samostatnych cyklochodnickov za Ucelom segregacie
cyklistickej dopravy - priprava projektov, studii,
projektovej dokumentacie a pod.

Obmedzené Sirkové pomery existujlcich komunikacii
v intravilanoch, braniace realizacii segregovanej
cyklistickej infrastruktary.

Niekolko km vybudovanych samostatnych
cyklistickych cesticiek a spoloc¢nych cesticiek pre
chodcov a cyklistov, umoZnujucich bezpecné vedenie
cyklodopravy segregovane od motorovej dopravy.

Doposial' v obmedzenej miere realizované
infrastrukturne opatrenia na podporu cyklodopravy
v mestach a obciach (cyklistické cesticky, cyklopruhy,
cyklokoridory, zony s upokojenou dopravou a pod.).

Spracovana studia trasy Vazskej cyklotrasy.

Midlo projektov na Urovni miest a obci pripravenych
na realizaciu.

Vytvorenie odborného cezhrani¢ného Cyklotimu
Euroregionu Bilé-Biele Karpaty (ER BBK) a jeho
pracovné stretnutia na pripravu spoloc¢nych
cykloprojektov a programov do programu
cezhranicnej spoluprace.

Nevysporiadané majetkové pomery a zlozité
majetko-pravne vztahy na pozemkoch pre budtce
cyklotrasy.

Organizovanie cykloseminarov a cyklokonferencii na
pode Trencianskeho samospravneho kraja.

Nizky zaujem miest a obci o vzdeldvacie a
informacné aktivity.

Podpora kampane ,,Do prace na bicykli“ zo strany
TSK a miest na jeho uzemi.

Nedostatocna spolupraca medzi mestami, obcami a
TSK v oblasti rozvoja cyklodopravy.

Dohoda o spolupraci medzi Trencianskym
samospravnym krajom a Slovenskym cykloklubom.

Nedostatok informacii a dat z oblasti relevantnych k
cyklodoprave a o vyuzivani bicykla ako dopravného
prostriedku.

Rastuci zaujem obyvatelov o prepravu na bicykli.

Neexitujici monitoring.
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Rastuci zaujem obyvatelov o budovanie bezpecnych
cyklochodnikov a cyklotras.

Kopcovity terén niektorych sidiel na uzemi kraja.

Bezpecnost cyklistov nie je predmetom rieseni pri
planovani ani rekonstrukcii ciest v sprave TSK.

Prilezitosti — O

Hrozby - T

Pohyb na bicykli prospieva zdraviu a zlepsuje fyzicku
kondiciu obyvatelov.

Vysoka intenzita automobilovej dopravy v mestach,
obciach a na cestach I. a Il. triedy.

ZvySovanim delby préace v prospech cyklistickej
prepravy sa zlepsuje plynulost dopravy v mestach a
ich okoli.

Legislativne obmedzenia, ktoré maju dopad na
rozvoj cyklistickej dopravy (podmienky pre vynatie a
vyvlastnenie pozemkov, vodny zakon a pod.)

V mestdch je cyklisticka doprava rychlejsia ako
automobilova v pripade jazd na kratSie vzdialenosti.

Nedostatok kvalitnych projektov.

Upokojovanie dopravy a zvysenie bezpecnosti
chodcov a cyklistov.

Nedostatok financii na realizaciu projektov.

Integracia cyklodopravy do dopravného systému
TSK, miest a obci.

Nedostatok financii na udrzbu realizovanych
projektov.

Moznost ¢erpania finan¢nych prostriedkov v rokoch
2016 — 2022 z operacnych programov podporujicich
cyklodopravu.

Nezaujem niektorych obci a miest o spolupracu v
oblastiach, ktoré podporuju rozvoj cyklodopravy.

Spracovanie strategickych dokumentov pre oblast
cyklodopravy na drovni TSK, miest, obci a
mikroregionov.

Neochota zamestnancov samosprav vzdelavat sa a
ucit sa nové veci.

Zahrnutie cyklistickej dopravy do izemno-
planovacich dokumentov TSK, miest a obci.

Absencia problematiky cyklodopravy v strategickych
dokumentoch miest a obci.

Vytvorenie nového systému financovania a podpory
cyklistickej dopravy na Urovni Statu, kraja a miest.

Problematické miesta krizovania cyklistickej
infrastruktury s cestnou dopravou.

Spracovanie a priprava projektov pre cyklisticku
infrastrukturu

Obavy obyvatelov z kradezi bicykla.

Realizacia cyklodopravnych projektov na zéklade uz
existujucej pripravy.

Vandalizmus na realizovanej infrastrukture a
doplnkovej infrastrukture.

Podpora cyklistickej dopravy zo strany
podnikatelskych subjektov ako zamestnavatelov.

Nezdujem podporit cyklodopravné projekty zo strany
podnikatelskych subjektov.

3.5.2 SWOT ANALYZA PRE CYKLOTURISTIKU

Silné stranky — S

Slabé stranky - W

Vhodné prirodné podmienky pre cykloturistiku v
celom Uzemi regionu, rézne typy reliéfu a krajiny,
terén zaujimavy pre terénnu a horsku cyklistiku.

Vedenie cykloturistickych tras po cestnych
komunikaciach s vyssou intenzitou dopravy.

Mnozstvo kultirnych a historickych turistickych
cielov.

Nevysporiadané majetkové pomery a zlozité
majetko-pravne vztahy na pozemkoch pre buduce
cyklotrasy.

Zaujem Statu, TSK a miest a obci na jeho Uzemi o
podporu cykloturistiky ako doleZitého segmentu
cestovného ruchu.

Zaujem o cykloturistiku na réznych urovniach je
Casto formalny a skutocna institucionalna podpora je
nepostacujuca.
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Existujuce strategické dokumenty na ndrodnej
urovni — napr. schvalena Ndrodna stratégia rozvoja
cyklistickej dopravy a cykloturistiky v SR.

Nedostatoénd podpora $tatu pre naplianie cielov
stanovenych v strategickych dokumentov z oblasti
cykloturistiky.

Navrh rozpoctu TSK na roky 2015 — 2018 zahfiia
polozku cyklodoprava a cykloturistika.

Obmedzené mnoZstvo financii vy¢lenenych na
podporu cykloturistiky v rozpoctoch TSK, miest a
obci.

Schvalené technické podmienky TP 07/2014
Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

Nizka Uroven vedomosti pracovnikov samosprav o
technickych a legislativnych podmienkach pri
navrhovani cyklistickej infrastruktury.

Novelizovana STN 018028 Cykloturistické znacenie.

Nedostatok pracovnikov na samospravach
zaoberajucich sa primarne cyklodopravou a
cykloturistikou.

Vytvorenie pozicie krajského cyklokoordinatora.

Existujuca snaha miest a obci o budovanie
samostatnych cyklochodnickov za Ucelom segregacie
cyklistickej dopravy - priprava projektov, studii,
projektovej dokumentdcie a pod. s cykloturistickym
ucelom.

Malo projektov na Urovni miest a obci pripravenych
na realizaciu.

Niekolko km vybudovanych samostatnych
cyklistickych cesticiek a spoloc¢nych cesticiek pre
chodcov a cyklistov, umoZnujucich bezpecné vedenie
cyklodopravy segregovane od motorovej dopravy.

Doposial' v obmedzenej miere realizované

infrastrukturne opatrenia na podporu cykloturistiky.

Spracovana Studia trasy Vazskej cyklotrasy.

Nedostatocna spolupraca medzi mestami, obcami a
TSK v oblasti rozvoja cykloturistiky.

Realizované projekty spoluprace medzi regiénmi v
oblasti cykloturistiky, vratane cezhranicnej
spoluprace.

Maly zaujem podnikatelskych subjektov o tento
segment cestovného ruchu.

Rozsiahla siet znac¢enych cyklotras na Gzemi kraja a
ich pravidelna obnova.

Nizka Uroven poskytovanych sluzieb cykloturistom v
ubytovacich a stravovacich zariadeniach.

MnoZstvo vodnych hradzi na riekach, lesné cesty a
ucelové komunikdacie na tzemi TSK.

Absencia drobnej doplnkovej infrastruktdry na
cykloturistickych trasach.

Dohoda o spolupraci medzi Trencianskym
samospravnym krajom a Slovenskym cykloklubom.

Organizovanie cykloseminarov a cyklokonferencii na
pode Trencianskeho samospravneho kraja.

Nedostatocna komunikacia s cyklistickou
verejnostou a dal$imi relevantnymi externymi
organizaciami.

Organizovanie podujati pre cykloturistov.

V kraji je malo propagacnych materidlov ku
cykloturistickym trasam.

TSK nerealizuje monitoring cyklistickej dopravy a
vyuZivanie cykloturistickych tras.

Prilezitosti — O

Hrozby - T

Rastuci zaujem o obyvatelov o vyuZivanie bicykla na
rekreacné ucely.

Pretrvavajlce nedostatky v doplnkovych sluzbach
pre cyklistov.

Rastuci zaujem obyvatelov o budovanie bezpecnych
cyklochodnikov a cyklotras.

Ponechanie finanénej zodpovednosti za projekty len
na obciach a samospravach.
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Viacero ciefovych skupin v oblasti cykloturistiky.

Pretrvavajuce problémy s vlastnikmi pozemkov a
objektov.

Vytvdranie tematickych a nduénych tras.

Nedorozumenia medzi réznymi subjektmi, tykajuce
sa vedenia a znacenia tras.

Pritomnost zaujimavych tém v regidne pre
vytvaranie tematickych a naucnych tras.

Vandalizmus.

Integrdcia cykloturistickej infrastruktury do
dopravného systému TSK, miest a obci.

NedostatocCne pripravené projekty.

Moznost ¢erpania finanénych prostriedkov v rokoch
2016 — 2022 z operacnych programov podporujicich
cykloturistiku.

Obmedzené financovanie cykloturistickych
projektov.

Spracovanie strategickych dokumentov pre oblast
cykloturistiky na Urovni TSK, miest, obci a
mikroregidnov.

Nezdujem organizacii cestovného ruchu o
spolupracu.

Zahrnutie cykloturistiky do izemno-planovacich
dokumentov TSK, miest a obci.

Maly podiel cykloturistickych projektov v ramci
stratégii MAS.

Vytvorenie nového systému financovania a podpory
cykloturistiky na drovni $tatu, kraja a miest.

Nezaujem susediacich obci a oblasti o spolupracu.

Spracovanie a priprava projektov pre cyklisticku
infrastrukturu.

Nedostatocné vedomosti a skisenosti osdb
pripravujucich cykloturistické projekty.

Realizacia cykloturistickych projektov na zaklade uz
existujucej pripravy.

Negativny pristup réznych organov zodpovednych za
schvalovanie cykloturistickych tras a objektov.

Existencia vhodnych objektov pre budovanie
cyklotras.

Problémy s organmi ochrany prirody.

Podpora cykloturistiky zo strany podnikatelskych
subjektov.

Nefunkéna spolupraca zainteresovanych subjektov.

Nizka angaZovanost samosprav pre organizovanie
podujati pre cykloturistiku.

Nedostato¢nd ochrana bicyklov pred kradezami.

46



>

4 STRATEGICKA CAST

4.1 KRATKA CHARAKTERISTIKA CYKLISTICKEJ DOPRAVY A PRINCIPY BUDOVANIA CYKLISTICKE)
INFRASTRUKTURY

Doprava je neoddelitelnou sucastou Zivota ludi a zaroven jednym z kltcovych faktorov fungovania a rozvoja
spoloc¢nosti. Cieflom dopravnej politiky na réznych trovniach je vytvorit vhodné podmienky pre prepravu oséb a
tovarov na spravovanom Uzemi, teda zabezpedit kvalitnd dopravnu infrastruktiru a poskytovat sluzby pre
neustale narastajuce prepravné potreby spolocnosti v poZzadovanom case a kvalite. Doprava je prostriedkom
hospodarskeho rozvoja a predpokladom pre dosiahnutie socidlnej a regiondlnej kohézie. Ako odvetvova politika
predstavuje Specificki formu presadzovania roznych zaujmov v oblasti rozvoja, ktoré su navzajom podmienené
a prepojené s ostatnymi sektorovymi a prierezovymi rozvojovymi politikami. Preto tento dokument a jeho ciele
vychdadzaju z ostatnych strategickych dokumentov Trencianskeho samospravneho kraja ako aj politik na narodne;j
a eurdpskej urovni, ktoré st spomenuté v 2. kapitole.

Doprava je nositelom mnohych aktivit, ktorych spoloénym menovatelom s spolo¢nostou uznavané ciele a
potreby. Je teda pre spoloénost nevyhnutna, potrebna a prospesna. Zaroven vsak prinasa aj vyrazne negativne
dopady suvisiace v sucasnosti najma s dynamickym rastom automobilizacie a narastom cestnej dopravy. Vyvoj
na Slovensku z poslednych desiatich rokov predznamenava zachovanie podobného trendu i v buddcnosti. Suvisi
to najma s ekonomickym rozvojom krajiny a zvySovanim Zivotnej Urovne obyvatelstva. Negativne dopady
dopravy zahfiaju napr. kongescie, znecistenie ovzdusia, globalne klimatické zmeny a hluk.

Cestna doprava vytvaranim negativnych externalit patri medzi najvacsich narusitelov trvalo udrzatelného
rozvoja. Planovanie a budovanie dopravnej infrastruktiry teda musi vychadzat nielen zo stuc¢asnych a buddcich
potrieb a poZiadaviek regidnu, ale musi byt v stlade s jeho trvalo udrzatelnym rozvojom. Cielom strategického
planovania v oblasti dopravy kraja uz neméze byt len prispdsobovanie sa narastu objemu cestnej dopravy, ale aj
systematickd podpora inych druhov dopravy, ktoré su priatelskejsie k Zivotnému prostrediu a podporuju
koncepciu trvalo udrzatelného rozvoja. Do tejto skupiny patri aj cyklistickd doprava. Integracia cyklistickej
dopravy do celkového dopravného systému kraja a jej podpora prostrednictvom planovania a implementacie
réznych opatreni, je hlavnym motivom pripravy tohto strategického dokumentu.

MnozZstvo ludskych aktivit prebieha mimo domova. Ludia cestuju za pracou, vzdelanim, kulturou, zdravotnou
starostlivostou a pod. Vaésina tychto aktivit sa odohrava v blizkosti bydliska a ludia sa naj¢astejSie premiestriuju
vzdialenost do 6 — 7 km. Zaroven asi polovica jazd uskuto¢nenych osobnym automobilom je kratsia ako 7,5 km,
€o zodpoveda priblizne polhodine jazdy na bicykli. To poskytuje velky priestor na vyuZivanie cyklistickej dopravy,
ktora predstavuje redlnu alternativu kratkym cestam uskuto¢nenym osobnym automobilom. Navyse vo vacsich
mestich a pri cestaich medzi sidlami mozZe cyklistickd doprava zvysit potencial vyuzivania réznych druhov
hromadnej dopravy, vratane mestskej hromadnej dopravy.

Pre zvySenie atraktivity cyklistickej dopravy je nevyhnutné vybudovat systém siete bezpecnych cyklotras a
doplnkovej infrastruktury. Len tymto spdsobom je mozné zaclenit cyklisticki dopravu do dopravného systému
ako plnohodnotny spésob mobility a zmenit postoj ludi k tomuto spdsobu prepravy. Skisenosti z vyspelych krajin
ukazuju, Ze dostatotne vybudovana a kompaktna siet cyklotras vytvara podmienky pre lepSiu mobilitu
obyvatelov a postupne prospieva k zmene delby prepravnej prace v prospech cyklodopravy a dalsich
environmentalne priaznivejSich mddov dopravy. VyuZitie cyklistiky na dopravné ako aj rekreacné ucely ma vo
svete stupajucu tendenciu. Tomuto trendu sa prispésobuje planovanie mobility na roznych urovniach
samospravy, vytvaranie integrovanych dopravnych systémov a implementacia opatreni, ktoré vedu obyvatelov
k zdravému Zzivotnému Stylu a zvySeniu podielu vyuZivania cyklistickej dopravy. V suvislosti s cyklistikou ako
aktivitou su zauZivané dva pojmy, ktoré ju delia podla funkcie na cyklodopravu, ktora patri k spésobom dopravnej
obsluhy Uzemia a rekreacnu cyklistiku, ktord sa oznacuje ako cykloturistika.

47



Cyklodoprava sa uplatiiuje v ramci sidla alebo pre cesty medzi sidlami za ucelom prepravy do prace, skoly za
sluzbami a pod. Siete cyklistickej infrastruktury ¢asto poskytuju obe funkcie pretoZe sa navzajom prelinaju alebo
doplfiaju. Projekty budovania cyklistickej infrastruktiry pre cyklodopravu i cykloturistiku musia plne
kore$pondovat s relevantnymi strategickymi dokumentmi a spifiat prisluiné legislativne predpisy a technické
normy. Existuju dve hlavné filozofie pre rozvoj cyklistickej infrastruktury. Separacia a integrdcia. V pripade
intenzivnej zmieSanej premavky je vhodné rozne druhy dopravy, napr. motorovd a nemotorovi od seba
separovat, ¢im sa zvySuje bezpeénost vsetkych Ucastnikov premavky. Pri integracii pouZivatelia zdielajd spolo¢ny
dopravny priestor. V tomto pripade je nutné zaviest obmedzenie rychlosti (obvykle do 30 km/h). Zaroven je pri
budovani cyklistickej infrastruktiry najma v sidlach, ale aj medzi sidlami nevyhnutné dodrZiavat niekolko
zasadnych principov:

Bezpednost — Cyklisticka infrastruktira slizi réznym pouzivatelom, v r6znom veku a s ré6znymi schopnostami.
Prioritou by malo byt vytvorenie bezpecnej infrastruktiry pre celd "rodinu", teda priestoru pre cyklistov, ktory je
oddeleny od ostatnych uZivatelov ulicného priestoru, chodcov alebo motoristov. V pripade, Ze to nie je mozné,
napr. z priestorovych dbvodov, je doélezité minimalizovat moZnosti kolizie medzi cyklistami, chodcami a
automobilmi.

Spojitost — Cyklisticka siet by sa mala planovat a budovat postupne tak, aby tvorila stvisly systém tras, ktory spaja
kontinudlne vsetky délezité body zaujmu (vychodiskové a cielové body) v Uzemi sidla alebo Uzemného celku.
Akékolvek prerusenie trasy posobi na pouZivatelov negativne a znizuje jej vyuZivanie.

Priamost spojenia — Castym argumentom pouZivanym pre preferenciu bicykla ako dopravného prostriedku najma

v mestach je Uspora €asu. Spravne navrhnuta infrastruktura cyklistickej siete musi poskytovat priame spojenia,
teda €o najkratsie a najrychlejsie trasy a eliminovat r6zne obmedzenia a obchadzky.

Dostupnost — Dostupnost je v mobilite definovana ako schopnost dosiahnut aktivity alebo prilezitosti, ktoré
vyZaduju cestovanie na miesto, kde sa tieto aktivity a prileZitosti realizuju. Opatrenia na zvysSenie podielu
cyklistickej dopravy sa musia zamerat predovietkym na zlepSenie zakladnych parametrov, ktoré ovplyviiuju
pouzivatela dopravy pri volbe dopravného prostriedku, akymi si aj ¢asova a priestorova dostupnost. Siet
cyklistickej infrastruktiry by mala byt navrhnutd tak, aby davala obyvatelom réznych lokalit, napr. mestskych
Casti moznost rovnakej dostupnosti do hlavnych bodov zaujmu.

Komfort — Infrastruktira musi byt navrhnutd a vybudovana tak, aby poskytovala pouzZivatefom dostatoény
komfort. To znamena mala by mat kvalitny povrch, ktory sa pravidelne udrZiava. Na trase je nutné minimalizovat
konflikty s ostatnymi Ucastnikmi. Ku celkovému komfortu prispieva napr. aj spravne osvetlenie.

Atraktivita — Trasy by mali byt navrhované v prostredi, ktoré je prijemné a zaujimavé, aby boli atraktivne pre
Siroké spektrum pouzivatelov. Atraktivita prostredia je dolezitd najma pre cykloturistiku, ktord sa spdja s
aktivnym travenim volného casu, cestovnym ruchom alebo rekredciou. V poslednych rokoch sa stala jednym z
najdynamickejSie sa rozvijajlcich segmentov cestovného ruchu. Volno ¢asové aktivity, pri ktorych hra hlavnu
ulohu bicykel, zaznamenali narast najma v lokalitach, ktoré maju vybudovanu dobru cyklistickd infrastruktdru a
ostatnu vybavenost pre cyklistov. Segment cykloturistiky vyZaduje kvalitné sluzby. Ciefom tejto stratégie je, aby
sa TSK stal atraktivnou a konkurencieschopnou destinaciou pre cykloturistov ako aj miestom, kde sa fudia
bezpetne a rychlo dokazu presuvat za pracou, $kolou a ostatnymi aktivitami.

Cielové skupiny

Pri navrhovani cyklistickej infrastruktiry a doplnkovych sluZieb je potrebné planovat opatrenia, ktoré uspokoja
naroky a ocakavania réznych cielovych skupin. PouzZivatelov je mozné rozdelit na rézne skupiny. V zasade ale
podla ich zakladnych poZiadaviek rozozndvame tieto skupiny, ktoré pozostavaju z ludi r6zneho veku a socidlnych
skupin:
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Cyklodoprava

Obyvatelia mesta

Vyuzivaju najma kratSie a bezpecné trasy na cestu do prace, skoly, za sluzbami, volno ¢asovymi aktivitami a pod.
primestskych Casti cestuju do centra mesta. Pre tuto ciefovd skupinu je doéleZité priame a rychle spojenie.
Nevyhnutnd je doplnkovd infrastruktira napr. moznost pohodine a bezpecne zaparkovat bicykel v cielovej
destinacii.

Obyvatelia periférnych oblasti a obci

Vyuzivaju kratSie, ale i dlhSie trasy na ceste do mesta, centra mesta, pri presune medzi susednymi mestami alebo
obcami najma pri dochddzani za pracou a Skolou a pod. DélezZité pre nich je bezpecné a priame spojenie. Tato
skupina ma potencial pouzivat na svoje cesty kombinovany sp6sob dopravy, napr. bicykel a cestu MHD alebo vlak
a bicykel. Dolezita je v tomto pripade doplnkova infrastruktura na intermodalnych bodoch.

Cykloturistika

Rodiny s detmi, star3i a menej zdatni cyklisti.

Preferuju najma bezpecné trasy s pevnym alebo spevnenych povrchom do 30 km, s mensim prevysenim. Na trase
ocenia miesta na oddych ako s miesta na sedenie, pristresky, restauracie a pod. Cielovou destinaciou méze byt
nejaka zaujimavost, Sportovisko, pamiatka a pod.

Zdatnejsi rekreacni cyklisti

Preferuju aj dlhsSie trasy do 60 km, s roznorodym povrchom a aj vacsim prevySenim. Cykloturistiku kombinuju s
pozndvanim miestnych pamatihodnosti alebo pobytom v prirode. Na trase pouzivaju doplnkovu infrastruktdru a
sluzby.

Dialkovi cyklisti

Na bicykli sa moézu zdrzat aj niekolko dni. PouZivaju rézne trasy, vratane dialkovych magistral. Potrebujd sluzby,
vratane ubytovania.

Sportovi a horski cyklisti

Pouzivaju bicykel na aktivne Sportovanie. Bicykluju po dlhych alebo ndrocnych trasach s velkym prevysenim.
Zucastiuju sa roznych sutazi a masovych akcii ako st maratény a pod. Jazdia po vietkych povrchoch, vratane
narocnych ciest v horskom teréne a v cykloparkoch.

4.2 STRATEGICKA ViZIA ROZVOJA CYKLODOPRAVY A CYKLOTURISTIKY V TSK

Zakladnou viziou tohto dokumentu je zmena postavenia cyklistickej dopravy v dopravnom systéme kraja tak, aby
sa stala rovnocennou s ostatnymi druhmi dopravy a zvysil sa jej podiel na celkovej delbe prepravnej prace, v
zdujme znizenia zataze Uzemia spdsobenej cestnou dopravou. Viziou je vybudovat kvalitnd a zaroven bezpeénu
cyklistickd infrastrukturu, ktord bude moct verejnost vyuZivat na kazdodenny pohyb do prace, $kél, za sluzbami
a beznymi aktivitami. Za délezitu sucast dalSieho vyvoja dokument povaZzuje i podporu cykloturistiky, nielen v
zmysle budovania, resp. znacenia novych tras, ale i v podielani sa na obnove a udrZiavani existujucich
cykloturistickych trds a rozvijani sluzieb pre cyklistov. V neposlednom rade sa zameriava na propagaciu a osvetu
cyklistickej dopravy a to vhodnymi formami, zameranymi na jednotlivé cielové skupiny. Trenciansky samospravny
kraj bude regiénom:

. s ucelenym systémom cyklistickych komunikacii,

. s moznostou bezpetnej jazdy na bicykli,

49



o atraktivnym pre tuzemskych a zahrani¢nych turistov,
o propagujucim a podporujuicim zdravy Zivotny $tyl svojich obyvatelov.

Tato vizia je deklarovana prostrednictvom nasledujucich ¢asti dokumentu, najméa prostrednictvom jednotlivych
priorit a cielov.

4.3 PRIORITY ROZVOJA CYKLOTURISTIKY A CYKLODOPRAVY V TRENCIANSKOM SAMOSPRAVNOM
KRAJI

Ulohou tejto ¢asti strategického dokumentu je definovat spdsob, ako postupne dosiahnut viziu opisant v ¢asti
4.2. Za tymto ucelom boli stanovené tri hlavné priority aich strategické ciele, ktoré sa budu napfﬁat’
prostrednictvom opatreni. Kazda priorita ma navrhnuté dve a viac opatreni a definované Specifické ciele.
Opatrenia su rozpracované na detailnejSiu Uroven prostrednictvom jednotlivych aktivit. Tieto su v strategickej
Casti opisané vseobecne avimplementacnej casti podrobne, v podobe konkrétnych aktivit a projektov.
Strategické ciele maju uréené vysledné ukazovatele, ktoré maju byt dosiahnuté v roku 2030. Podobne su
vysledné ukazovatele definované pre vsetky aktivity zahrnuté pod konkrétne opatrenia. Tieto su sumarizované
v tabelarnej forme v €asti 5.6. V ramci jednotlivych priorit uvadzame zodpovedné, resp. spolupracujuce subjekty.
Tieto je potrebné chapat vzmysle nielen zodpovednych za konkrétnu realizaciu konkrétnych aktivit
(realizovanych TSK), ale ivzmysle koordinatnom, tzn. Ze, TSK prebera zodpovednost za informovanost,
usmerfiovanie a koordinovanie miest aobci, pripadne inych subjektov, v naplfiani konkrétnych priorit
prostrednictvom jednotlivych aktivit.

Priorita 1 - Rozvoj cyklodopravy ako integralnej sucasti dopravného systému
Opatrenia:

1.1 Rozvoj infrastruktury pre cyklodopravu

1.2 Podpora intermodality

Priorita 2 - Rozvoj cykloturistiky ako dolezitého segmentu cestovného ruchu
Opatrenia:

2.1 Rozvoj siete turistickych cyklotras

2.2 Rozvoj doplnkovych sluZieb pre cykloturistiku

Priorita 3 - ZvySovanie povedomia, riadenie, koordinacia a propagacia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky
Opatrenia:

3.1 ZvySovanie povedomia a osveta

3.2 Vytvorenie partnerstva a koordinacia rozvoja na regionalnej drovni

3.3 Financovanie rozvoja

3.4 Informovanost a vzdelavanie

3.5 Monitoring

3.6 Marketing a propagacia cykloturistiky a cyklodopravy

4.3.1 PRIORITA 1 ROZVOJ CYKLODOPRAVY AKO INTEGRALNEJ SUCASTI DOPRAVNEHO SYSTEMU

Strategicky ciel' 1 — Zvysenie atraktivity cyklistickej dopravy a jej podielu na celkovom pocte prepravenych
osob.
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Tab. 11 Vysledné ukazovatele pre strategicky ciel 1

ID Ukazovatel' | Merna Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj dat | Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota sledovania
(2030)

1 Podiel % 5% 2014 8% RIUS, TSK | Razza3
cyklistickej roky
dopravy na
celkovej
delbe
prepravnej
prace

Specifické ciele pre Prioritu 1:

1.1 Vytvaranie lepSich podmienok pre rozvoj cyklistickej dopravy v TSK.

1.2 Integracia cyklodopravy do dopravného systému TSK.

1.3 Zvysenie bezpecnosti Ucastnikov dopravnej premavky, najma chodcov a cyklistov.
1.4 Zvysenie kvality Zivota obyvatelov.

1.5 ZniZenie dopadov dopravy na Zivotné prostredie.

1.6 ZlepsSenie zdravia populacie.

Zakladnym predpokladom tejto priority je spoloény zaujem TSK a miest a obci na jeho Uzemi zaclenit
cyklodopravu do dopravného systému kraja a sidiel ako jeho integralnej a neoddelitelnej sucasti. Ciefom je
posilnit vyuZivanie bicykla ako dopravného prostriedku na Gzemi miest a obci a medzi sidlami, na ceste do prace,
Skoly, sluzbami a ostatnymi aktivitami. Spolo¢nym cielom je postupné vybudovanie siete bezpecnych
cyklistickych tras, ktoré zvysia podiel cyklistickej dopravy na dopravnej obsluhe Gzemia. Cielom je tiez zvysit
informovanost zainteresovanych stran a formou osvety posilnit povedomie obyvatelov a priviest ich k pouZivaniu
bicykla v kazdodennom Zivote, ¢im sa prispeje k zlepseniu zdravia populdcie, zvySeniu kvality Zivota obyvatelov a
ekologizacii dopravy v regidne.

4.3.1.1 OPATRENIE 1.1 ROZVOJ INFRASTRUKTURY PRE CYKLODOPRAVU
Opis a vychodiska

Sucasna infrastruktura pre cyklodopravu na Uzemi kraja je minimalna, fragmentovana a Uplne nepostacujuca.
Zamerom tohto opatrenia je postupne vybudovat cyklistickG infrastruktiru a zaclenit cyklodopravu do
dopravnych systémov sidiel a kraja. Rozvoj infrastruktiry je mozné realizovat implementaciou réznych
Ciastkovych opatreni, ktoré mozu zahrnovat vystavbu segregovanych nemotoristickych komunikacii — cesticiek
pre cyklistov, spolo¢nych cesticiek pre chodcov a cyklistov ako aj integraciu cyklodopravy do stcasného systému
v podobe koridorov pre cyklistov a pod. Podporend bude tiez doplnkova infrastruktura ako su cyklistické
priechody, stojany, znafenie a pod. Aktivity m6Zu zahrnovat novu vystavbu, rekonstrukciu alebo obnovu
dopravného znacenia s cieflom utlmit cestnd dopravu a poskytnut viac priestoru cyklistom. Opatrenia je mozné
realizovat na komunikaciach vo vlastnictve kraja ako aj na miestnych a Ucelovych komunikaciach v spolupraci s
mestami, obcami a ostatnymi zainteresovanymi subjektmi.

Aktivity a zamery

Aktivita A1.1.1
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Podpora vystavby samostatnych cyklistickych cesticiek a spolocnych cesticCiek pre chodcov a cyklistov.

Ide najma o miesta s vysokou intenzitou cestnej dopravy vo vacsich sidlach a medzi sidlami, kde sa bicykel
vyuZziva alebo by sa mohol vyuZivat ako dopravny prostriedok.

Aktivita A1.1.2
Podpora upravy znacenia pre vedenie cyklistickej dopravy.

Ide o implementaciu vodorovnych dopravnych znaciek, ktoré znazoriuju pohyb cyklistov na vozovke a
upozoriuju vodiov automobilov, Ze na danom Useku sa mdzZu stretnut s cyklistami a nesmu ich ohrozit,
predradené pruhy pre cyklistov a pod.

Aktivita A1.1.3
Podpora budovania nizko-ndkladovych cesticiek

Ide o budovanie cyklotras na roznych tucelovych komunikaciach (napr. bez asfaltového povrchu) v sicinnosti
so zainteresovanymi subjektmi.

Aktivita A1.1.4
Pripravné prdce na realizdciu cyklodopravnych trds

Cielom aktivity je podpora pripravnych prac na realizaciu planovanych cyklotras na izemi TSK a v jeho sidlach.
V rdmci tejto aktivity je potrebné:

e Zmenit Uzemné plany TSK, miest a obci a zadefinovat vybrané cyklodopravné trasy ako
verejnoprospesné stavby.

e Vysporiadat pozemky pod buducimi cyklotrasami, alebo upravit vztah k pozemkom.
e Spracovat predprojektové stiudie cyklodopravnych trés.

e Spracovat projektové dokumentacie.

e  Pripravit stavebné konania k pripravovanym cyklotrasam.

Aktivita smeruje k zefektivneniu pripravy, ktora vyZzaduje komunikaciu medzi vSetkymi zainteresovanymi
subjektmi riadenu krajskym cyklokoordinatorom. Tymto spésobom je mozné komunikovat a neskér realizovat
najvyhodnejsie riesenia.

Aktivita A1.1.5
Podpora vystavby vdcsej doplnkovej infrastruktdry.

Ide o realizaciu vacsich objektov doplnkovej infrastruktury ako su mostiky, lavky, odpocivadla a pod., ktoré
mbzu byt sucastou cyklotrasy.

Aktivita A1.1.6
Predprojektovd priprava, stavebné a povolovacie konanie

Ucelom je priprava projektov pre doplnkovy infrastruktdru vacsieho rozsahu (nad rozsah drobnej stavby),
ktora moze byt projektovana samostatne alebo spolu s trasou. Do tejto kategorie patria aj vacsie odpocivadla
(nad 25 m?), rozhladne a pod.

Aktivita A1.1.7

Podpora budovania doplnkovej infrastruktury mensieho rozsahu

52



Ucelom je doplnit trasy a ich okolie o rozne objekty ako su stojany, mensie odpocivadla, lavicky a ostatny
cyklisticky mobiliar, instalaciu odpadkovych kosov a pod. Sucastou je prislusny legislativny postup pri
schvalovani objektov podla charakteru infrastruktury.

Aktivita A1.1.8
Znacenie

Podpora znacenia cyklotras moze zahffiat rézne Gpravy v obciach a mestach ako aj mimo nich napr.: cyklistické
navestidld (semafory), znacenie pre prehfadny prejazd cez mesto, znacenie nadvazujice na dialkové trasy,
smerovniky, mapy, orientacné tabule, tabulky s casom do destinacie a pod.

Aktivita A1.1.9
Zelend infrastruktura

Podpora vysadby zelene a zelenych koridorov v okoli liniovej cyklistickej infrastruktiry a na odpocivadlach pre
cyklistov.

Zodpovednost: TSK.
Spolupraca: policia, investori, Slovensky cykloklub, zdruzenia, MAS, mest4, obce a pod.
Termin: priebeZne, presnejsie je uvedené vimplementacnej ¢asti a planu.

Moiné financovanie: Zdroje EU v programe IROP, Zdroje EU - Interreg V-A Slovenska republika - Ceska republika,
Program rozvoja vidieka SR 2014 — 2020 (PRV 2014 - 2020), Zdroje EU v podpore MAS v rdmci PRV a IROP,
rozpodet TSK, rozpocty miest a obci TSK, ostatné programy EU, doméce a zahrani¢né grantové schémy, stikromny
sektor.

4.3.1.2 OPATRENIE 1.2 PODPORA INTERMODALITY
Opis a vychodiska

Aktivity na podporu intermodality pri ceste bicyklom su v kraji stéle nedostato¢né. V suicasnosti je moznost zobrat
si bicykel do iného dopravného prostriedku obmedzend najmi na prepravu vlakom. Zelezniéna spolo¢nost
Slovensko na margo zvysSujuceho sa dopytu a tlaku cyklistickej verejnosti rozsirila ponuku sluzieb na prepravu
bicyklov a doplnila desiatky vlakov o vagény s rozsirenymi mozZnostami pre prepravu bicyklov. Bariérou
pouZivania takejto prepravy je nevyhodnd cena listka pre bicykel na kratku vzdialenost a obmedzena kapacita
miest pre bicykle.

Bezpeénych zariadeni na parkovanie alebo uschovanie bicykla na zastavkach a intermodalnych bodov je mélo.
Chybaju aj doplnkové sluzby. Z tohto dévodu obyvatelia kraja vyuZivaju intermodalne cesty s Ucastou bicykla
velmi mdlo. Zdmerom tohto opatrenia je preto budovanie vazieb a zlepSovanie synergie medzi cyklistickou
dopravou a ostatnymi druhmi dopravy, najma prepojenie na autobusovu a Zelezni¢nud dopravu ako aj mestskua
hromadnu dopravu. Opatrenia a aktivity sleduju zniZenie podielu IAD a zvySenie vyuZivania jazdy na bicykli.
Jednotlivé aktivity podporuju intermodalne cesty prostrednictvom budovania doplnkovej infrastruktiry na
intermodalnych bodoch a doplnkovych sluzieb pre cyklistov.

Aktivity a zamery
Aktivita A1.2.1
Preprava bicyklov v hromadnej doprave
Aktivita podporuje prepravu bicykla ako dopravného prostriedku v inom dopravnom prostriedku ako je

autobus MHD, primestské autobusové linky, vlak a pod. Zdmerom je mozZnost vykonat intermodalnu cestu a
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zlepSovat podmienky pre prevoz bicyklov v hromadnej doprave. Stcastou je aj propagdcia moznosti cestovat
s bicyklom v hromadnej doprave. Nevyhnutna je koordindcia a spolupraca medzi zainteresovanymi subjektmi.
V stcasnosti je mozné na Uzemi TSK prepravovat bicykle len vo vlakoch vnutrostatnej dopravy Zelezni¢nej
spolocnosti Slovensko vo vlakoch kategérie Osobny vilak a Regionalny expres. V dialkovej doprave (vlaky
kategérie rychlik, EC, Expres) ide o doplnkovi moznost.

Aktivita A1.2.2
Projektovanie a budovanie zariadeni na zaparkovanie bicyklov

Vyuzivanie bicykla pre intermodalne cesty vyrazne zavisi od moznosti bezpecne zaparkovat (uschovat) bicykel
na urcity ¢as. TUto moznost ponuka implementacia réznych zariadeni na odloZenie bicykla ako st jednoduché
stojany, pristresky, parkovacie boxy a domy (B&R a P&R) a pod. Umiestriovat by sa mali na miesta s viazbou na
ostatné dopravné médy ako su Zelezni¢né a autobusové stanice, zastavky MHD a pod. Déraz by mal byt
kladeny na bezpecnost, ale aj dalSie sluzby pre cyklistov. Toto opatrenie si vyzaduje dobru stcinnost vsetkych
zainteresovanych stran.

Aktivita A1.2.3
Podpora rozvoja doplnkovych sluzZieb pre cyklistov

Sucastou intermodélnych bodov je poskytovanie sluzieb pre cyklistov. Tato aktivita nadvédzuje na aktivitu
A1.2.2. Jej cielom je podporovat existujice a nové Uschovne v ponuke sluZieb ako je servis bicyklov, hygienické
zazemie, poskytovanie informacii a pod. Ide najma o miesta vacsich intermodalnych terminalov.

Zodpovednost: TSK

Spolupraca: SAD Trenéin, SAD Prievidza, ZSR, ostatni operatori hromadnej dopravy, sukromny sektor, mestd,
obce a pod.

Termin: priebezne, presnejsie je uvedené v ndvrhovej ¢asti a akénom plane

Moiné financovanie: operatori hromadnej dopravy, Zdroje EU v programe IROP, Zdroje EU - Interreg V-A
Slovenskd republika - Ceskd republika, Program rozvoja vidieka SR 2014 — 2020 (PRV 2014 — 2020), Zdroje EU v
podpore MAS z rdmci PRV a IROP, rozpocet TSK, rozpocty miest a obci TSK, ostatné programy EU, doméce a

zahrani¢né grantové schémy, sukromny sektor

4.3.2 PRIORITA 2 ROZVOJ CYKLOTURISTIKY PRE UDRZATELNY ROZVOJ CESTOVNEHO RUCHU V

REGIONE

Strategicky ciel 2 — ZvySenie atraktivity cykloturistiky ako délezitého segmentu cestovného ruchu

Tab. 12 Vysledné ukazovatele pre strategicky ciel 2

ID Ukazovatel Merna Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj dat | Frekvencia
jednotka hodnota rok hodnota sledovania
(2030)
2 Podiel % nesledovand 2016 6% RIUS Raz za 3
cykloturistiky roky
v sektore
cestového
ruchu
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Specifické ciele pre Prioritu 2:

2.1 Vytvdranie lepSich podmienok pre rozvoj cykloturistiky v TSK

2.2 Vytvorenie kostrovej siete cyklotras v kraji a ich napojenie na okolité sStaty a kraje
2.3 Zvysenie bezpecnosti cykloturistov

2.4 Zlepsenie zdravia populdcie

Mestd a obce na Uzemi TSK maju spolocny zaujem na rozvoji cykloturistiky v regiéne. Ciefom Priority 2 je
optimalizacia stéasnych tras a rozvoj siete do budtcnosti. S ohladom na narodnd stratégiu je nutné rozvijat
kostrovu siet medzinarodnych a dialkovych cyklotras. Mestd a obce maju zaujem podporovat aj rozvoj cyklotras
na mikroregionalnej a narodnej drovni s moznostou vyuZit ich aj za Géelom cyklodopravy na dochadzanie do
susednych obci, miest a do zamestnania. Absencia segregovanej cyklistickej infrastruktury pre cyklodopravu ako
i cykloturistiku ma za nasledok kolizie medzi cyklistami a motorovymi vozidlami. Cielom priority je identifikovat
problematické miesta a implementaciou vhodnych opatreni minimalizovat pocet nehéd a umrti cyklistov v TSK.

Opatrenia pre Prioritu 2
2.1 Rozvoj siete turistickych cyklotras

2.2 Rozvoj doplnkovych sluZieb pre cykloturistiku

4.3.2.1 OPATRENIE 2.1 ROZVOJ SIETE TURISTICKYCH CYKLOTRAS
Opis a vychodiska

Cykloturistické trasy v ramci TSK su pod gesciou Slovenského cykloklubu, ktory dostava od Ministerstva
Skolstva, vyskumu, vedy a Sportu SR dotdciu na obnovu a udribu cykloturistického znacenia. Znacenie a jeho
obnova su na velmi dobrej Grovni. V zavere roka 2016 bolo evidovanych v TSK 1486,7 km cykloturistickych tras.
Cykloturistické trasy na zemi TSK su vyznacené tak, Ze prechadzaju mestami, obcami a extravilanom, po statnych
cestach, miestnych a ucelovych komunikaciach, v roznom prirodnom prostredi a prioritne spajaju turistické ciele.
Absentuju najma trasy s bezpeénym, kvalitnym povrchom pre rodiny a rekreaénych cyklistov. Na niektorych
miestach je problémom kontinuita a vazby na susedné regidny. Chybaju trasy pre naro¢nych a technicky zdatnych
cyklistov a cykloparky.

Aktivity a zamery
Aktivita A2.1.1
Pripravné prdce na realizaciu cykloturistickych trds

Cielom tejto aktivity je vytyCenie, rekognoskacia, zjednoduSena dokumentacia a povolovacie konanie k
planovanym novym cyklotrasam a dalSie ukony podla charakteru trasy a prislusnej legislativy. Navrh trasy sa
ur€uje s ohladom na rdzne zvolené kritéria. Vysledkom je pripravit viacero alternativnych variantov s analyzou,
ktoré sa konzultuji s dotknutymi stranami. Pre vybrany variant je vhodné vypracovat studiu, technicko-
ekonomické vyhodnotenie a tiez analyzu dopadov a rizik v SirSich sdvislostiach. Zamer je potrebné integrovat
do Uzemného planu. Pre znacenie trasy po existujucich komunikaciach staci situacna dokumentacia, v pripade
potreby terénnych Uprav alebo budovania stavieb je potrebna stavebno-projektovda dokumentacia a dalsie
kroky podla charakteru stavby podla prislusnej legislativy (ohlasenie stavby, schvalovaci proces, stavebno-
projektova dokumentacia, a pod.)

Aktivita A2.1.2
Realizdcia cykloturistickej infrastruktury

Cielom aktivity je:
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e \yznacenie a budovanie cyklotras po existujucich komunikaciach, chodnikoch so zabezpecenim
priechodnosti trasy so zohladnenim prislusnych technickych parametrov (napr. bezpecnostné alebo
rozhladové parametre) malé Upravy povrchu a okolia trasy.

e Budovanie tras s prirodnym a CiastoCne spevnenym povrchom, najma pre terénne a horské bicykle
(napr. tzv. single track trate).

e Budovanie multifunkénych trads so spevnenym povrchom urenych pre viaceré cielové skupiny v
extravilane (vidiek, les, hradze, nasypy a pod.)

e Budovanie Specifickych tras za konkrétnym ucelom v Specifickom prostredi (chranend lokalita,
mokrad’, Specificka mestska zona a pod.).

Aktivita A2.1.3

Pripravné prdce na realizaciu doplnkovej infrastruktury

vélenena do projektov budovania cyklotras alebo rieSena samostatne. Patria sem najma cyklolavky ponad
vodné toky, vacSie odpocivadla, rozhladne a pod. nad rozsah malej stavby. Patria sem aj projekty rozsahu
malej stavby ako si malé odpocivadla (do 25 m?), panely s mapami, nduéné panely, stojany na bicykle,
smerovniky a pod.

Aktivita A2.1.4
Realizdcia doplnkovej cykloturistickej infrastruktdry

Cielom aktivity je realizacia projektov vacsej i mensej doplnkovej infrastruktiry ako su mostiky, lavky,
odpocivadld a pod., ktoré mézu byt sucastou cyklotrasy. Zaroven aktivita zahfria doplnenie trasy o mensie
objekty ako s odpocivadla, lavicky a pod.

Aktivita A2.1.5
Priprava a budovanie cykloparkov

Cielom aktivity je vytypovat vhodné miesta na budovanie cykloparkov pre rézne cielové skupiny (Sportovi
cyklisti, mladez) priprava projektov a ich nasledujica realizicia. Realizacia m6zZe zahfnat rdzne prace ako su
terénne Upravy, stavebné prace, budovanie technickych prvkov, suvisiacej doplnkovej infrastruktdry a pod.

Aktivita A2.1.6
Udrzba cyklotrds

Cielom aktivity je v spolupraci so Slovenskym cykloklubom priprava planu obnovy, Gdrzby a znacenia novych
ako i existujucich tras. Sucastou aktivity bude udrzba tras ako je kosenie, obnova znacenia a pod. podla
aktualnej potreby.

Aktivita A2.1.7
Zelena infrastruktura

Aktivita zahffia podporu vysadby zelene a zelenych koridorov v okoli liniovej cyklistickej infrastruktury, na
odpocivadlach pre cyklistov a pod.

Zodpovednost: TSK
Spolupraca: Slovensky cykloklub, obcianske zdruZenia, policia, sikromny sektor a pod.

Termin: priebezne, presnejsie je uvedené v navrhovej casti a akénom plane
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Moiné financovanie: rozpodet TSK, rozpocty miest a obci TSK, rézne programy EU, domace a zahrani¢né
grantové schémy, sikromny sektor

4.3.2.2 OPATRENIE 2.2 ROZVOJ DOPLNKOVYCH SLUZIEB PRE CYKLOTURISTIKU
Opis a vychodiska

Toto opatrenie smeruje k lepSej vybavenosti celého regidonu v oblasti doplnkovej infrastruktury a sluzieb, ktoré
vyZaduju a vyuZivaju cyklisti z réznych cielovych skupin. Nestaci len rozvoj samotnych cyklotras, ale déleZité su aj
doplnkové sluzby v oblasti ubytovania a stravovania, moZnost bezpecnej Uschovy bicyklov, poskytovanie
informdcii a pod. Cielom je analyzovat stuc¢asny stav, vypracovat ndvrhy na jeho zlepSenie a neskor poskytnut
turistom rdézne sluzby, zvysit atraktivitu regionu v segmente cykloturistiky a pritiahnut do regidnu viac turistov.
V ostatnych rokoch doslo k zlepSeniu situacie v tejto oblasti, ale pre dalsi rozvoj je nevyhnutny systematicky
pristup, spolupraca TSK s mestami a obcami, ale najméa s podnikatelskym sektorom a r6znymi organizaciami z
oblasti cestovného ruchu.

Aktivity a zamery
Aktivita A2.2.1
Analyza potencidlu rozvoja cykloturistiky

Cielom aktivity je vypracovat analyzu potencialu TSK v oblasti rozvoja cykloturistiky ako segmentu cestovného
ruchu na zaklade primarnych a sekundarnych selektivnych faktorov, ktoré stimuluju vznik a rozvoj cestovného
ruchu ako su napr. faktory ekonomické, administrativne, socidlne, demografické, prirodné a pod.

Aktivita A2.2.2
Vytvorenie cykloproduktov

Aktivita sa zameriava na podporu vytvorenia réznych cykloproduktov na zaklade analyzy potencialu Gzemia.
Produkty m6zu byt zaloZené na réznych témach, atraktivnych miestach a sluzbach, a zamerané na rozne
cielové skupiny. Vytvorenie produktov si vyZzaduje koordinaciu vsetkych zainteresovanych stran, vratane miest
a obci, organizacii a podnikatelskych subjektov a poskytovanie kvalitnych sluzieb. Takymito produktmi mozu
byt:

e tematické trasy so zameranim na rézne prirodne, kultirne alebo historicky zaujimavé miesta (napr.
hradna cyklotrasa, kipelna cyklotrasa, cyklotrasa za vyhladmi, r6zne nducné trasy, 7 divov TSK, trasy
za regionalnymi produktmi a pod.)

e bikeparky uréené najma pre horsku cyklistiku v pohoriach Strazovské vrchy, Biele Karpaty, Povazsky
Inovec

Aktivita A2.2.3
Zapojenie sa do programu Vitajte cyklisti

Cielom aktivity je zvysit zapojenie réznych subjektov TSK do siete turistickych zariadeni a sluzieb, ktoré su
prispésobené potrebam cyklistov a cykloturistov a tym podporit cyklisticki dopravu a cykloturizmus v kraji.
Majitelia alebo manazéri roznych zariadeni pre ubytovanie, stravovanie, servis bicyklov alebo spravcovia
roznych turistickych atrakcii a muzei budu informovani o systéme certifikacie, ziskaju informacie o jeho zmysle
a vyhodach ako aj postupe ako certifikovat svoje zariadenie.

Aktivita A2.2.4

PoZicovne bicyklov
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Cielom aktivity je podporit vybavenost regiénu v oblasti sluZieb poZi¢iavania bicyklov, vratane elektrobicyklov.
V ramci aktivity je potrebné vytypovat podnikatelské subjekty, ktoré by mohli poskytovat takéto sluzby a
hladat sponzora pre nakup bicyklov, elektrobicyklov a vytvorenie siete dobijacich stanic pre elektrobicykle.
Pozi¢ovne a stanice budu zaroven sluzit pre podporu cyklodopravy v regidne.

Zodpovednost: TSK

Spolupraca: SOPK, Organizacie cestovného ruchu, EKOPOLIS, obclianske zdruZenia, sukromny sektor, média,
mesta, obce a pod.

Termin: priebeZne, presnejsie je uvedené v ndvrhovej ¢asti a akénom plane

Moiné financovanie: rozpodet TSK, rozpocty miest a obci TSK, rozne programy EU, domadce a zahrani¢éné
grantové schémy, sukromny sektor

4.3.3 PRIORITA 3 ZVYSOVANIE POVEDOMIA, RIADENIE, KOORDINACIA A PROPAGACIA ROZVOJA
CYKLODOPRAVY A CYKLOTURISTIKY

Strategicky ciel' 3 — Vytvorenie lepsich podmienok pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v regione

Tab. 13 Vysledné ukazovatele pre strategicky ciel 3

ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota dat sledovania
(2030)

1 Podiel % nesledovand 2016 6% RIUS Raz za 3
cykloturistiky v roky
sektore
cestového
ruchu

2 Podiel % 5% 2014 8% RIUS Raz za 3
cyklistickej roky
dopravy na
celkovej delbe
prepravnej
prace

Specifické ciele pre Prioritu 3:

3.1 Zvysenie povedomia o udrzatelnych spésoboch dopravy

3.2 Vytvorenie Struktury riadenia a komunikacie z Grovne TSK

3.3 Navrhnutie systému financovania opatreni

3.4 Posilnenie a koordinacia spoluprace pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v regiéne
3.5 Zvysenie informovanosti a povedomia medzi r6znymi relevantnymi subjektmi

3.6 Zlepsenie systému zberu dat a monitorovanie aktivit

3.7 Marketing a propagacia cykloturistiky a cyklodopravy

Riadenie a planovanie aktivit v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky prebieha na réznych drovniach. Na arovni
kraja, miest a obci alebo mikroregidonov. Prevazna vacsina relevantnych subjektov zodpovednych za rozvoj sa
nevenuje tejto oblasti systematicky. Mestd a obce nemaju dostatocné financné a ludské kapacity aby sa
cyklistickd doprava a cykloturistika rozvijali riadene a koordinovane. Jednotlivé subjekty davaju prioritu
opatreniam v kontexte svojich vlastnych potrieb. Vzajomna spolupraca je limitovana a nepostacujlca. Zapojenie
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mensich obci je minimalne. Potreba vzajomnej spoluprace je tak prioritou. Okrem rieSenia vlastnych dopravnych
vztahov v intravildne je nevyhnutné riesit tieZ napojenie sidiel na svoje okolie v zdujme zaistenia dobrej
dostupnosti pre cesty do zamestnania, $kol, za sluzbami a pod. vratane aktivnej rekredcie a turistiky. Samospravy
na Uzemi kraja maju zdujem posilnit vzajomnd spolupracu a postupovat koordinovane. Pretrvavajicim
problémom je financovanie opatreni. Je nutné hladat a kontinudlne zabezpecovat prostriedky pre financovanie
jednotlivych aktivit a zaistit aj udrzatelnost realizovanych opatreni. Do celého systému je potrebné zapojit okrem
samospravy vsetky relevantné subjekty, vratane sikromného sektora. To si vyZzaduje zlepSenie informovanosti a
zvySovanie povedomia. V systéme planovania rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky chyba mnozstvo informacii a
dat. Je potrebné navrhn(t a zaviest systém zberu dét a pravidelne monitorovat napliianie indikatorov pre vietky
opatrenia a aktivity v buduicnosti. Region ma velku prirodnu a historickd hodnotu, ktoru turisticky priemysel
vyuZiva stdle vo velmi malej miere. Cykloturistika ako segment turistického priemyslu ma velky ekonomicky
potencidl a moze sa podielat na navstevnosti kraja ako aj vyuZivani dalSich sluzieb. Zmyslom priority je teda aj
zaistit podporu pre suvisiace oblasti a vhodne propagovat cykloturistiku na regiondlnej Urovni smerom k
obyvatelom kraja, ako aj susediacim samospravam a zahrani¢nym turistom.

Opatrenia pre Prioritu 3

3.1 Zvysenie povedomia o udrzatelnych spésoboch dopravy

3.1 Vytvorenie partnerstva a koordinacia rozvoja na regiondlnej Urovni
3.2 Financovanie rozvoja

3.3 Informovanost a vzdelavanie

3.4 Monitoring

3.5 Marketing a propagacia cykloturistiky a cyklodopravy

4.3.3.1 OPATRENIE 3.1 ZVYSOVANIE POVEDOMIA A OSVETA
Opis a vychodiska

Okrem vystavby samotnej infraStruktury je potrebné systematicky implementovat podporné (makké)
opatrenia, reprezentujice Cast ucelenej stratégie podpory cyklistickej dopravy. Na tUzemi TSK neexistuje
koncepcia pre podporu komunikaénych aktivit, ktoré sa mozu podielat na zvySovani podielu cyklistickej dopravy
v regione. Ide o rozne opatrenia zamerané na Siroku verejnost, samospravy a rézne cielové skupiny. Potrebna je
komunikacia smerom k obyvatelom rézneho veku, propagacia zdravého Zivotného Stylu a udrzatelnych foriem
mobility. Pre kazdu cielovd skupinu je délezité vybrat vhodny spbsob a nastroj komunikacie a vypracovat
posolstva, ktoré ju oslovia. Pre rozvoj cyklistickej dopravy na Uzemi TSK je dolezitd aj politicka véla na lokalnej,
ako aj regiondlnej urovni, na ¢o je potrebné zvySovanie povedomia volenych zastupcov o jej ekonomickych
a ekologickych prinosoch a zlepSovani kvality Zivota v mestach a obciach. Je potrebnd zmena myslenia, Ze auto
nemusi byt prvou a najatraktivnejSou moznostou dopravy v meste. Je nevyhnutné zvysit povedomie o
negativnych dopadoch motorovej dopravy na kvalitu Zivota a viest obyvatelov k spoluzodpovednosti. Cyklisticka
doprava by mala byt chapana ako vysoko efektivny prostriedok na dosiahnutie lepSieho Zivota. KlGéovym
aspektom realizacie komunikac¢nej stratégie ba mala byt zrozumitelnost, otvorenost a nestrannost vedenia
celého procesu, ktory vybuduje potrebnu doveru vsetkych ztéastnenych.

Aktivita A3.1.1
Vzdeldvanie — semindre, workshopy, konferencie, exkurzie, dopravnad vychova a verejné diskusie

Specifikacia cielovych skupin a vhodny vyber foriem a metéd.
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Pre cielovu skupinu samosprdva su vhodné formy vzdeldvania napr. odborné semindre a workshopy, ktoré
organizuju rézne institlcie a organizacie pocas celého roka na Slovensku, ale aj v zahranici. Vacsina takychto
podujati je bezplatna, alebo s minimalnym registracnym poplatkom. Samospravy, ktoré maju zaujem
o vzdelavanie maju moznost stat sa napr. clenom réznych sieti, ktoré takéto podujatia organizuju, alebo
sprostredkudvaju (napr. CIVINET Ceska a Slovenskd republika, Eurdpska cyklistickd federacia, certifikovany
program Cyklisti vitani, a pod.)

Pre cielovu skupinu deti a mladez je vhodnym priestorom na vzdeldvanie vybudované dopravné ihrisko. V
pripade, Ze mesto/obec/region nema vo svojom okoli vybudované dopravné ihrisko je vhodna spolupraca
s krajskym, alebo okresnym policajnym zborom, pripadne mestskou policiou. Tieto institlcie organizuju
v ramci prevencie a bezpecnosti na cestach rézne programy, ako su mobilné detské ihriska, program Spolocné
cesty do skoly, cyklisticky tréning pre deti a mladez a pod.

Pre cielovu skupinu seniorov je idealny priestor na vzdeldavanie v kluboch seniorov, roznych zariadeniach pre
seniorov, dennych a komunitnych centrach. Tak isto ako pri cielovej skupine deti a mladez je vhodna
spolupraca s krajskym, alebo okresnym policajnym zborom, pripadne mestskou policiou. V ramci réznych
podujati je vhodné organizovat jazdy zru¢nosti na bicykli po meste, besedy s lekdarom o uZito¢nosti pohybu aj
v seniorskom veku a pozitivnych prinosoch pre kvalitu Zivota.

Pre Siroké zapojenie verejnosti, kde je zahrnuté viacero cielovych skupin st idedlnou formou verejné diskusie
alebo okruhle stoly.

Aktivita A3.1.2

Osveta — podpora existujucich kampani (napr. Do prdce na bicykli, Do Skoly na bicykli, S hadom na zebre,
Eurdpsky tyZden mobility, Move week, Akadémia eurépskeho seniora), vlastné kampane.

Na podporu zdravého Zivotného Stylu a podporu ekologickych spésobov dopravy po meste je organizovanych
niekolko premyslenych kampani ¢i uz na eurdpskej, alebo narodnej drovni. Zo strany TSK by bola vhodna
koordinacia vtejto oblasti. Dolezitd je i motivacia ainformovanie samosprdv, institucii, organizacii
a obyvatelov, aby sa do tychto aktivit zapajali.

Aktivita A3.1.3

Organizovanie cyklojdzd, cyklofestov a promo podujati, ktoré propaguju bicykel, ako plnohodnotny dopravny
prostriedok na presuny po meste.

Na ziskanie si pozornosti Sirokej verejnosti, kompetentnych a médii si vhodné podujatia vo forme Critical
Mass (Kritickd masa) su to cyklojazdy za zlepsenie podmienok pre cyklistov v mestach, kde masa cyklistov
v premavke nazorne deklaruje nutnost a potrebu budovania bezpecnej infrastruktiry pre jazdu na bicykli po
meste. Pri takychto podujatiach je idedlna spolupraca s obcianskymi zdruzeniami, alebo iniciativami, ktoré su
zvycajne aktivne pri ich organizovani. Takéto podujatie sa organizovalo prvy krat v San Franciscu v r. 1992,
odvtedy sa tato aktivita rozsirila po celom svete a dnes vieme uz zhodnotit aj jej prinos v mnohych mestéch
na svete, kde zvysenim podielu cyklistickej dopravy pribudlo na uliciach viac volného miesta a v konecnom
dosledku to ocenili vietci uzivatelia verejného priestoru, vratane motoristov.

Aktivita A3.1.4
Web portal pre cyklistov, aplikdcie pre IPhone, Smartphone

Tato aktivita ma za ciel sustredit vSetky dostupné informacie na jednom mieste. Postupnou a systematickou
propagaciou, informovanostou o problematike cyklorozvoja v kraji sa méze tvorit znacka ,brand” pre kraj
priatelsky k cyklistom. Pre budovanie a nasledne posilfiovanie tejto znacky/trendu/ambicie je efektivhym
nastrojom platforma (webova stranka), prostrednictvom ktorej je mozna obojstranna komunikacia. To na
jednej strane prispieva k zvySovaniu povedomia, informovanosti a spoluzodpovednosti smerom k Sirokej
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verejnosti a samospravam a na druhej strane je to vhodny ndstroj na ziskavanie spatnej vazby od obyvatelov,
a na definovanie ich potrieb, vratane potrieb miest a obci. (napr. ankety, diskusie, okienko nametov, staznosti,
pripomienok, a pod.). Nové technoldgie poskytuju Siroké moznosti, napr. rézne aplikacie do mobilnych
telefénov, mdzu znacne napoméct k zatraktivneniu bicykla a cyklodopravy hlavne u mladsej generacie.

Aktivita A3.1.5
Vyddvanie propagacnych a informacnych materidlov, ¢ldnky v médidch, reportdze, celebritizdcia

Pre tuto aktivitu je idedlnym sp6sobom vyuZitie existujucich komunikaénych kanalov (web stranky kraja, miest
a obci, regionalne noviny, mestské noviny, regionalna a lokalna televizia,...). Vhodnou Specifikaciou cielovych
skupin a nasledne vhodne zvolenou formou propagacie je mozné dosiahnut velmi dobré vysledky. Vhodné su
letaky, plagdty a odborné ¢lanky o negativnych dopadoch dopravy na zdravie obyvatelov a na Zivotné
prostredie alebo propagécia prostrednictvom vyznamnych osobnosti kraja/ mesta/obce. Je nutné vhodne
propagovat a popularizovat bicykel ako jeden z najvhodnejsich spdsobov prepravy po meste a na kratke
vzdialenosti. Pre deti a mladeZ je vhodnou formou napr. komiks a obrazkové letaky. Pre Sirokl verejnost sa
mozu pouzit ¢lanky v regiondlnych médiach, napr. rozhovory so zndmymi osobnostami, reportaze, ¢i uz
z podujati, alebo so zastupcami kraja, miest/obci o viziach, planoch a zrealizovanych opatreniach v oblasti
cyklistiky.

Zodpovednost: TSK
Spolupraca: Skoly, obéianske zdruzenia, akademicky sektor, policia, stikromny sektor, mestd, obce a pod.
Termin: priebezne, presnejsie je uvedené v navrhovej Casti a akénom plane

Moiné financovanie: rozpocet TSK, rozpocty miest a obci TSK, rozne programy EU, domdce a zahrani¢né
grantové schémy, sukromny sektor

4.3.3.2 OPATRENIE 3.2 VYTVORENIE PARTNERSTVA A KOORDINACIA ROZVOJA NA REGIONALNE)J
UROVNI

Opis a vychodiska

Na urovni kraja v su¢asnosti neexistuje stabilna organizacna Struktura riadenia a planovania rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v regidone. Tato oblast je zastresend sucasne viacerymi odbormi. Rozvoj cyklistiky,
cyklistickej dopravy, cykloturistiky a cyklistickej infrastruktiry na izemi TSK koordinuje najma odbor dopravy a
krajsky cyklokoordindtor, vratane pripravy podkladov, materidlov, stanovisk a koncepcii. Odbor vedie v tejto
oblasti rokovania s dotknutymi organmi a osobami, spolupracuje s ostatnymi organizacnymi Utvarmi na tvorbe
podkladov pre projekty tykajice sa cyklodopravy. Spoluprdca s mestami a obcami v tejto oblasti nie je
systematicka a je dost limitovand. Podobne sa vacsina miest a obci tejto oblasti nevenuje systematicky. Vo
vacsich mestach sa venuju cyklistike najma odbory dopravy. V. mnohych mestach a obciach neexistuje Ziadna
koordindacia v tejto oblasti. Vzajomna komunikacia medzi réznymi Uroviiami samospravy je nepostacujuca.
Zapojenie sukromného sektora do rozvoja je malé. Previazanost réznych suvisiacich dokumentov nie je
dostatocne zabezpecen3, legislativne zmeny a aktualizdcia sa robia skér spésobom ad hoc.

Aktivity a zamery
Aktivita A3.2.1
ZaloZenie Struktury riadenia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na urade TSK

Zamerom tohto opatrenia je vytvorenie pracovnej skupiny na uUrade TSK, ktord sa bude v buducnosti
systematicky venovat planovaniu a rozvoju cyklodopravy a cykloturistiky v regione. V skupine budd mat
zastupenie vsetky odbory, ktorych ¢innost suvisi s touto oblastou, t.j.: Sprostredkovatelsky organ pre IROP
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(Oddelenie riadenia a koordinacie, Oddelenie implementacie projektov), Odbor Skolstva a kultdry, Odbor
dopravy, Odbor regionalneho rozvoja, Oddelenie investicii, Zivotného prostredia a Uzemného planovania.

Na Cele pracovnej skupiny bude stat krajsky cyklokoordinator, ktory bude zodpovedny za pracu skupiny. Bude
zvolavat pravidelné stretnutia skupiny, pripravovat podklady a zdpisy z rokovani. Jeho Ulohou bude aj
spolupraca so vsetkymi externymi zainteresovanymi stranami.

Aktivita A3.2.2
Vytvorenie komunikacnej struktury

Cielom opatrenia je zaloZenie spoluprace v oblasti planovania a rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v celom
regione a vytvorenie vhodnej komunikacnej Struktiry. Pre buduci rozvoj je nevyhnutny spolo¢ny postup,
riadenie aktivit na réznych udrovniach a vzdjomnd komunikdacia vSetkych zainteresovanych stran. Ide o
spolupracu a komunikaciu Uradu TSK s mestami, obcami, zdruzeniami obci, mikroregiénmi, miestnymi ak¢nymi
skupinami, neziskovymi organizaciami, organizaciami cestovného ruchu a pod. Ciefom je spolo¢ny postup pri
pldnovani ako aj realizacii réznych opatreni pre rieSenie dopravnych vztahov v intravildnoch, prepojenie miest
a obci pre zaistenie dopravnej dostupnosti, bezpeénost cyklistov ako aj rozvoj aktivnej rekreacie a turistiky. Za
tymto ucelom budi urcené zodpovedné osoby ako zastupcovia réznych stran. Ich vzajomnd pravidelnu
komunikaciu bude riadit cyklokordinator.

Aktivita A3.2.3
Zapojenie sukromného sektora do rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v TSK

Zamerom aktivity je viac zapojit sikromné subjekty pésobiace na Gzemi TSK do aktivit podporujucich rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky v TSK. Je potrebné vytypovat a koordinovane oslovit sukromné subjekty s ciefom
pritiahnut ich zaujem o tuto oblast a ziskat investorov a donorov pre realizaciu aktivit a opatreni.

Aktivita A3.2.4
Legislativne a iné opatrenia

Po schvaleni stratégie je potrebné jej vystupy zapracovat do inych suvisiacich stratégii a dokumentov TSK ako
aj suvisiacich stratégii miest, obci, zdruzeni a zohladnit ich v schvalenych MAS v ramci TSK. A opacne tieto
subjekty mézu spatne poskytovat udaje pre budicu aktualizéciu stratégie. Je potrebné pripravit zmeny
uzemného planu TSK, zadefinovat vybrané cyklodopravné trasy ako verejnoprospesné stavby ako aj zmenit a
aktualizovat Uzemné plany miest a obci vzhladom na planované zamery a investicie z Urovne kraja.

Aktivita A3.2.5

Vytvorenie centrdinej databdzy siete cyklotrds s dopravnym a turistickym ucelom

Cieflom opatrenia je vytvorit centradlnu databazu trds na Uzemi kraja vratane doplnkovej infrastruktury.
Databdza bude ddlezita pre spravovanie informdcii z tejto oblasti. DoleZitd bude i jej pravidelna aktualizacia.
Sucastou databazy bude i ¢ast zamerana na zamery v oblasti vystavby cyklistickej infrastruktury, ktord bude
obsahovat aktudlne informacie o zdmeroch miest, obci a mikroregidénov v oblasti rozvoja cyklotras, budovania
tras a dalsich opatreni pre podporu rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky.

Aktivita A3.2.6
Aktualizdcia stratégie

Cielom aktivity je pravidelna aktualizacia dokumentu a zdmerov na zaklade aktudlneho stavu. Vychodiskom
budu informdcie ulozené v centralnej databaze.

Zodpovednost: TSK
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Spolupraca: Mesta a obce, zdruzenia obci, mikroregidny, mieste akéné skupiny, neziskové organizacie,
organizacie cestovného ruchu a pod.

Termin: priebeZne, presnejsie je uvedené v navrhovej Casti a akcnom plane

Mozné financovanie: rozpocet TSK, rozpocty miest a obci TSK

4.3.3.3 OPATRENIE 3.3 FINANCOVANIE ROZVOJA
Opis a vychodiska

Jednym z najvacsich problémov pri realizacii réznych opatreni v oblasti cyklodopravy a cykloturistiky, najma pri
vystavbe vhodnej infrastruktury, je nedostatok vlastnych financii samospravnych krajov, miest a obci. Na druhej
strane je v stvislosti s naplfianim obsahu stratégie nevyhnutné zvazit dalsie formy financovania tejto oblasti. Je
potrebné pripravit finanény plan a hladat rézne moznosti a zdroje financovania. V stéasnosti kraj, mesta a obce
vy€lefuju finan¢né zdroje zo svojich rozpoctov najma na vystavbu cyklistickej infrastruktury od pripravy
projektovej dokumentacie az po samotnu realizaciu. Niektoré mesta maju aj vlastné grantové schémy, ktoré
sa mdzu vyuzit v tejto oblasti. Ich vyska je vSak zanedbatelnd. Vzhladom na snahu zniZovat deficit verejnych
financii nie je v sucasnostiredlne predpokladat, Ze by zdroje potrebné na realizaciu stratégie bolo mozné v pinej
miere pokryt zo $tatneho rozpoc¢tu alebo rozpoctov samosprav. Je preto nanajvy$ vhodné vyuzit ¢o najlepsie
moznosti financovania opatreni z operacnych programov na obdobie 2014-2020. Zaroven je vsak potrebné
vytvorit mechanizmus pre tvorbu zdrojov na financovanie rozvoja cyklistickej infrastruktiry na Urovni kraja tak,
aby mohli po roku 2020 plynule nahradit prostriedky z fondov EU.

Aktivita A3.3.1
Prehlad zdrojov financovania a financny pldn

Zamerom tejto aktivity je vypracovat prehlad moznosti financovania opatreni do buddcnosti, aby bolo mozné
napliiat ciele stanovené v akénom plane. Su¢asné zdroje je mozné rozdelit nasledovne:

e Statny rozpocet

e Rozpoclty samosprdv, miest a obci

o  Eurdpske zdroje — Strukturalne fondy

e Domace nadacné zdroje

e Zahrani¢né nadacné zdroje

e  Sukromné zdroje

e Zdroje obcianskych zdruZeni

e Nefinanc¢né zdroje — napr. dobrovolnicka praca, material
Cielom je pripravit finan¢ny plan na najblizSie obdobie, ako aj pre buduce roky.
Aktivita A3.3.2
Dlhodobé rozpoctovanie

Rozpottovanie finanénych prostriedkov vo viacroénom rozpoéte — na obdobie 3 rokov — s naplfianim zameru
TSK priamej podpory pripravy projektovej dokumentacie cyklistickej infrastruktury, realizaciu cyklistickych
komunikacii a doplnkovej infrastruktiry, ddrzbu komunikacii a "makkych opatreni".

Pozn.: V zmysle platnej legislativy je viacrocny rozpocet strednodoby ekonomicky nastroj financnej politiky
obce alebo vyssieho tzemného celku, v ktorom st v ramci ich pésobnosti vyjadrené zamery rozvoja Uzemia a
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potrieb obyvatelov vratane programov obce alebo programov vyssSieho Uzemného celku najmenej na tri
rozpoctové roky.

Aktivita A3.3.3
Efektivne vyuZivanie dalsich dostupnych zdrojov

Okrem navrhovaného rozpoctovania financnych prostriedkov na obdobie 3 rokov zo zdrojov rozpoctu kraja je
potrebné zvazovat pouzitie vsetkych dostupnych finanénych prostriedkov, t.j. je pre samospravu zasadné
pripravovat a realizovat projekty, ktoré budu spolufinancované alebo financované z inych zdrojov
spomenutych v aktivite A3.2.1. Tieto zdroje predstavuju dalsiu prileZitost pre rozvoj cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v regione. Pre vytypovanie a vyuzivanie tychto zdrojov bude zasadnym prinosom vytvorenie
pracovnej skupiny na Urade TSK ako aj komunikdcia so vSetkymi zainteresovanymi subjektmi.

Aktivita A3.3.4
Ziskanie zdrojov zo sukromného sektora

Zamerom opatrenia je vytypovat a oslovit podnikatelské subjekty na Uzemi kraja s cielom ziskat ich finan¢nu
podporu ako aj motivovat ich podporovat a financovat vlastné cyklodopravné projekty, napr. pre podporu
dochéadzky svojich zamestnancov do prace a pod. V ramci doplnkovej infrastruktiry méze ist aj o zariadenia
na odstavenie bicyklov v mestach, obciach, na intermodalnych bodoch, Skolach, zdravotnickych zariadeniach
a pod. Méze ist o podporu prvkov a zon s upokojenou dopravou, opatrenia pre bezpecnost cyklistov, ale aj o
sponzoring zaloZeny na publicite podnikatelskych subjektov pri realizacii imidZzovych miest, obrazkovych
smeroviek, mapach, sprievodcoch a pod.

Zodpovednost: TSK
Spolupraca: Mesta a obce, zdruZenia obci, mikroregidny, mieste akéné skupiny, neziskové organizacie, a pod.
Termin: priebezne, presnejsie je uvedené v ndvrhovej ¢asti a akénom plane

Mozné financovanie: rozpocet TSK, rozpocty miest a obci TSK, sukromny sektor a pod.

4.3.3.4 Opatrenie 3.4 Informovanost a vzdeldvanie
Opis a vychodiska

Aktivita A3.4.1

Semindre a Skolenia pre mestd a obce

Cielom aktivity je organizacia roznych informacnych a vzdeldvacich podujati ako st seminare a Skolenia pre
samospravy so zamerom motivovat ich pre podporu rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na nimi
spravovanom Uzemi, informovat ich o novinkach, moZnostiach financovania, naudit ich ako pripravovat
cyklodopravné projekty a pod.

Aktivita A3.4.2

Cyklokonferencia

Cielom kazdorocnej krajskej cyklokonferencie je poskytnut priestor pre:
e prezentaciu planovanych a realizovanych opatreni v tejto oblasti v kraji,
e diskusiu medzi vSetkymi zainteresovanymi stranami,
e ziskanie financnej a inej podpory pre opatrenia,

e zdielanie informacii,
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e stanovenie spolo¢nych cielov a postupov,
e  ziskavanie skusenosti od inych subjektov,
e prezentovanie prikladov dobrej praxe a pod.
Zodpovednost: TSK
Spolupraca: Mesta a obce, zdruZenia obci, mikroregidny, mieste akéné skupiny, neziskové organizacie, a pod.
Termin: priebezne, presnejsie je uvedené v navrhovej ¢asti a akénom plane
Moiné financovanie: rozpodet TSK, rozpocty miest a obci TSK, rézne programy EU, domace a zahrani¢né
grantové schémy, siukromny sektor
4.3.3.5 OPATRENIE 3.5 MONITORING
Opis a vychodiska

V stcasnosti existuje len velmi malo udajov o cyklistickej doprave v regidne. Sc¢itania a prieskumy sa realizuju len
vo velmi malej miere. Aby bolo mozné pracovat s presnymi datami o cyklistickej doprave je nevyhnutné tieto
data zbierat a vyhodnocovat. Z hladiska cyklodopravy je potrebné usmerriovat pohyb cyklistov s ohfadom na
intenzitu dopravy, bezpec¢nost, priestorové a iné moznosti. Ziskané data je mozné vyuzit nielen pre dopravné
modelovanie, planovanie a navrhy pre opatrenia na zlepsenie dopravného systému kraja, ale aj pre ucely
propagacie cykloturistiky ako sucasti cestovného ruchu a ekonomiky kraja. Cielom opatrenia je zavedenie
systematického zberu dat na Gcely hodnotenia progresu rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v regiéne ako aj na
ziskanie dat potrebnych pre efektivne planovanie a realizaciu jednotlivych aktivit v budicnosti.

Aktivita 3.5.1
Ndvrh systému zberu ddt

Cielom opatrenia je navrh systému zberu dat tak, aby obsahoval informacie potrebné pre efektivne
planovanie, realizaciu a hodnotenie rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v regione. Navrh rozsahu a obsahu
systému zberu dat vypracuju experti na dopravné planovanie v spolupraci s Odborom dopravy.

Aktivita 3.5.2
Pravidelny zber ddat

Cielom opatrenia je zavedenie a pravidelné vykonavanie zberu udajov o stave a rozvoji cykloinfrastruktury a
vykondvanie prieskumov a séitani na mapovanie cyklodopravy a cykloturistiky v TSK. Sucastou by malo byt
hodnotenie bezpecnosti pohybu na bicykli, evidencia neh6d s ucastou cyklistov, analyza ich pric¢in a navrh
opatreni na ich odstranenie. Cielom je i zbierat data o ekonomickych a inych prinosoch cyklodopravy a
cykloturistiky pre region.

Aktivita 3.5.3
Vyhodnocovanie ddt

Zamerom aktivity je pravidelne vyhodnocovat nazbierané data a vysledky vyuzivat pre potreby dalsieho
planovania opatreni ako aj pre hodnotenie uz realizovanych opatreni s ciefom efektivne vyuzivat vietky zdroje
ako aj poucit sa z opatreni, ktoré nenaplnili stanovené ciele v dostato¢nej miere.

Zodpovednost: TSK
Spolupraca: Mesta a obce, zdruZenia obci, mikroregidny, sukromny sektor, iné zdroje dat.
Termin: priebezne, presnejsie je uvedené v navrhovej casti a akénom plane

Mozné financovanie: rozpocet TSK, rozpocty miest a obci TSK, sikromny sektor, iné

65



4.3.3.6 OPATRENIE 3.6 MARKETING A PROPAGACIA CYKLOTURISTIKY A CYKLODOPRAVY
Opis a vychodiska

Produkty cestovného ruchu maju prierezovy charakter. Spdjaju ubytovacie, stravovacie a dopravné sluzby, sluzby
turistickych atrakcii, agentur, cestovnych kanceldrii, organizacii destinancného marketingu a pod. MOZu
dosahovat rézne stupne komplexnosti od jednoduchej sluzby az po balicek sluzieb. Ako kazdy iny produkt
potrebuju vhodnu propagaciu a marketing. Zmyslom tohto opatrenia je zaistenie jednotnej prezentacie a
propagacie TSK v segmente cykloturistiky, vratane jeho mikroregidnov, miest a obci a podnikatel'skych subjektov
vocCi ostatnym regidnom SR, zahraniciu ako aj obyvatelom kraja. Cielom je aj vyuzitie relevantnych informdcii na
regionalnej Urovni pre dalie marketingové a iné vyuZitie pre subjekty zapojené do rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky.

Aktivity a zamery
Aktivita A3.6.1
Budovanie znacky Trencianskeho cykloregionu

Znacka je velmi vyznamnou sucastou marketingu. Na trhu zaujme ten, kto dokaZze svoju konkurenénu vyhodu
nielen najst, ale ju aj konzistentne a kontinualne komunikovat a predat. Ciefom tejto aktivity je formuldcia
pritazlivej misie a vizie cykloturistiky v regione, navrh loga a vhodného sloganu pre dalSie propagac¢né aktivity.
Logo bude sluzit ako zakladny identifikacny znak na réznych propagac¢nych a informaénych produktoch TSK
a subjektov zapojenych do sluzieb v oblasti cykloturistiky v regiéne pod gesciou TSK pre zachovanie jednotnej
vizudlnej identity. Bude zakladnym kameriom vizudlnej komunikécie. U¢elom sloganu bude posilnit znacku a
uputat pozornost.

Aktivita A3.6.2
Propagacné aktivity

Cielom aktivity je propagacia cykluturistiky a cyklodopravy v TSK réznymi formami ako su tla¢, TV spoty,
internet, podujatia, propagacné a informacné materialy. Formy propagdacie budu prisp6sobené cielovym
skupinam. Zamerom je informovat potencialnych cyklistov o moznostiach cykloturistiky a cyklodopravy na
Uzemi TSK a pritiahnut ich k navsteve kraja a vyuzivaniu réznych sluZieb na jeho Gzemi. Web stranka TSK pre
cykloturistiku bude napojena na socidlne siete, kde je priestor pre sutaze, zdielanie obsahu a propagaciu
roznych aktivit.

Aktivita A3.6.3
Prezentdcia TSK, jeho mikroregionov, miest a obci na veltrhoch a vystavdch

Zmyslom opatrenia je prezentovat ponuku TSK v oblasti cykloturistiky na relevantnych akciach ako st vystavy

pre dalsie projekty. Cielom je i podpora spoluprace s inymi regionmi a subjektmi.
Aktivita A3.6.4
Spoluprdca so subjektmi v cestovnom ruchu

Zamerom aktivity je podpora hlbSej spoluprace réznych subjektov v TSK s domacimi a zahrani¢nymi
agenturami a cestovnymi kanceldriami, ktoré sa zameriavaju na aktivnu dovolenku vratane cykloturistiky.
Cielom je ponuknut im rézne destindcie a cykloprodukty.

Aktivita A3.6.5
Spoluprdca s informacnymi kanceldriami, KOCR a OOCR

Cielom aktivity je podpora spolupriace TSK s organizaciami, ktoré poskytuju sluzby a informacie v oblasti
cestovného ruchu. Tieto organizécie budu distribuovat rézne tlacené materialy ako st mapy, sprievodcovia a
pod. do réznych miest a zariadeni ako su ubytovacie zariadenia, muzed, a pod. Zdmerom je aj vzajomna
informovanost.
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Aktivita A3.6.6
Spoluprdca so SACR

Zamerom je vyuZit SACR a jej zahrani¢né zastUpenia na propagdciu TSK, vratane propagacie cykloturistiky v
regione v zahranici roznou formou. Ide o Sirenie propagacnych materialov ale aj o organizovanie infociest pre
zahrani€nych novinarov na spozndvanie ponuky dovolenky v TSK.

Aktivita A3.6.7
Spoluprdca so susedmi a partnerskymi mestami.

Aktivita sa zameriava na posilnenie spoluprdce v oblasti cestovného ruchu so susediacimi samospravnymi
krajmi, $tatmi (CR), pripadne partnerskymi mestami v zahranidi. Cielom je vzdjomna vymena informacii a
skusenosti ako aj propagacia cestovného ruchu vratane segmentu cykloturistiky.

Zodpovednost: TSK

Spolupraca: Organizdcie cestovného ruchu, informacné kanceldrie, KOCR a OOCR SACR, obcianske zdruzenia,
sukromny sektor, média, mesta, obce a pod.

Termin: priebeZne, presnejsie je uvedené v navrhovej ¢asti a akénom plane

Moiné financovanie: rozpodet TSK, rozpocty miest a obci TSK, rozne programy EU, domace a zahrani¢éné
grantové schémy, siukromny sektor
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5 IMPLEMENTACNA CAST

Implementacna Cast je venovana uvedeniu stratégie do praxe. Implementdcia je procesom planovitej realizacie
stratégie. Pomocou nej sa stratégia uskuto&riuje a zaroveri sa naplfiaju strategické ciele. Pojem implementécie
stratégie mozeme chapat jednak procesne a jednak ako Ciastkovy strategicky projekt. Procesna stranka
implementacie zahfia: formulovanie ciefovimplementacie a vymedzenie ¢innosti k presadeniu, uskuto¢riovaniu
a realizacii kontroly implementdcie. Hlavny ciel procesu implementacie stratégie je UspeSna implementacia
vytvorenej stratégie. Aby sme to dosiahli, je potrebné:

e  zarudit znalost a zrozumitelhost obsahu stratégie,
e vybavit tych, ktorych sa implementacia tyka zodpovedajucimi kompetenciami,
e dosiahnut ochotu chciet uskutoérnovat danu stratégiu.

Je potrebné vysvetlit ciele stratégie zastupitelstvu, neskor Specifikovat globalne strategické ulohy a prisposobit
systém prace na TSK navrhovanej stratégii. Nositelmi implementacie budu odbornici a veduci pracovnici, ktori
mozu rozhodujicim spésobom prispiet k presadeniu a plneniu Gloh. Aktivne budu zapojeni tvorcovia stratégie,
jadro pracovnej cyklo skupiny, a klicovy manazér — cyklokoordinator. Je nutné definovat potrebné interné
procesy a formalizovat ich.

Poslanim kontroly a monitoringu je, aby sa vcas zistili odchylky v riadenom procese implementacie, ktoré mézu
byt pozitivne alebo negativne, a ktoré predstavuju rozdiel medzi zamerom a jeho realizaciou. Ulohou kontroly a
monitoringu bude:

e zistovanie skuto¢ného vyvoja implementacie jednotlivych opatreni do praxe a zistenie kone¢ného
vysledku,

e porovnavanie skuto¢ného vyvoja s vyvojom, ktory bol definovany v stratégii,
e zistovanie pripadnych odchylok od uré¢eného vyvoja, ako aj ich pricin,

e vyvodzovanie zaverov pre dalsie rozhodovanie, s cieflom odstranit neziaduce odchylky aich priiny,
alebo zmenit povodné zamery, ak sa v priebehu kontroly ukazu ako nespravne, a pod.

Odpoved na otazku, ¢i sme spravne implementovali stratégiu, ¢i boli splnené strategické ciele a ¢i sme sprdvne
urcili vychodiska pre tvorbu stratégie, dava strategicka kontrola a monitoring. Za tymto Ucelom boli v stratégii
definované meratelné ukazovatele, ktoré su uvedené v piatej kapitole pre kazdu skupinu aktivit. Hodnotenim
tychto ukazovatelov bude mozné v akomkolvek ¢ase hodnotit implementaciu stratégie a jej prinos pre rozvoj
cyklodopravy a cykloturistiky v regione. Pri implementacii sa bude pouzivat priebezné hodnotenie (ongoing
evaluation), ktoré sa bude uskutocriovat pocas implementacie intervencii. Frekvencia hodnotenia pre jednotlivé
aktivity je uvedenad v tabulkach meratelnych ukazovatelov. Obvykle budu vysledky hodnotené na roc¢nej baze.
Tento sposob hodnotenia hodnoti prvé efekty intervencii a zaroven kriticky posudzuje, ¢i su ciele aj nadalej
relevantné. VSeobecne sa zameriava na vystupy a vysledky hodnotenia bez toho, aby sa dokladne analyzovali
dopady, ktoré sa prejavia v dlhsom ¢asovom horizonte. Dopady sa budd hodnotit v polovici obdobia
implementacie, teda v roku 2023 a na konci, teda v roku 2030. Priebezné hodnotenie bude tvorit priamu spatnu
vazbu pre riadenie procesu implementacie, ktoré poméze zdokonalit.

Opatrenia a aktivity na naplnenie ciefov stratégie su uvedené postupne pre vsetky priority. Kapitola 5.4
prezentuje moznosti ich financovania. V sulade s vysSie uvedenymi cielmi stratégie sa vypracoval indikativny
akény plan na roky 2016 - 2030. Plan nadvazuje na obsah a Strukturu strategickej Casti (strategické ciele, priority,
Specifické ciele) a rozpracovava ju na jednotlivé navrhované zamery, projekty a aktivity. Prijalo sa rozhodnutie,
Ze privypracovani planu sa navrhnu opatrenia nevyhnutné na splnenie vytycenych Specifickych cielov, bez ohladu
na to, ¢i v obdobi jeho realizacie budu k dispozicii potrebné financné zdroje na ich implementaciu. Z uvedeného
dovodu sa plan povaZuje za indikativny.
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5.1 PREHLAD OPATRENI

Opatrenia navrhnuté v strategickej ¢asti sa v budicnosti premietnu do implementacie konkrétnych projektov a

aktivit. Celkovy prehlad navrhnutych aktivit je uvedeny v Tab. 12.

Tab. 14 Prehlad opatreni a aktivit

Priorita 1 — Rozvoj cyklodopravy ako integralnej stcasti dopravného systému

Opatrenia
definované v
strategickej casti

Projekty, zamery a aktivity navrhnuté na implementdciu

1.1 Rozvoj 1.1 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Nové Mesto nad Vahom
infrastruktury pre 1.2 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Dubnica nad Vahom
cyklodopravu
1.3 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Pichov
1.4 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Povazska Bystrica
1.5 Budovanie cyklistickej infrastruktary v regiéne Horna Nitra
1.6 Prepojenie taziskovych cyklotras kraja
1.7 Budovanie cyklodopravnej infrastruktiry v mestach a obciach Trencianskeho
kraja
1.8 Prepojenie cyklotras na cyklotrasy v CR
1.2 Podpora 1.9 Podpora intermodality — subor aktivit
intermodality

Priorita 2 — Rozvoj cykloturistiky ako délezitého segmentu cestovného ruchu

Opatrenia
definované v
strategickej casti

Projekty, zamery a aktivity navrhnuté na implementdciu

2.1 Rozvoj siete

2.1 Budovanie siete cykloturistickych tras v TSK

pre cykloturistiku

turistickych 2.2 Bezpeénost a udriba existujucich cykloturistickych tras v TSK

cyklotrds 2.3 Cykloturisticka infratruktura — budovanie cykloldvok

2.2 Rozvoj 2.4 Budovanie tematickej trasy ,,Na bicykli po stopach histérie”

doplnkovych sluzieb | 2.5 Budovanie tematickej trasy ,Patefni poutni stezka sv. Cyrila a Metodéje v

moravskoslovenském ptihranici”
2.6 Projekt Hradna cesta
2.7 Projekt budovania tematickych tras s cielom spoznavat TSK prostrednictvom

rozhladni

cykloturistiky

Priorita 3 - ZvySovanie povedomia, riadenie, koordinacia a propagacia rozvoja cyklodopravy a

Opatrenia
definované v
strategickej casti

Projekty, zamery a aktivity navrhnuté na implementdciu

3.1 Zvysovanie
povedomia a
osveta

3.1 ZvySovanie povedomia a osveta — stbor aktivit

3.2 Vytvorenie cykloportalu, elektronického sprievodcu
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3.2 Vytvorenie
partnerstva a
koordindcia rozvoja
na regiondlnej
urovni

3.3 Vytvorenie Struktury riadenia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na urade TSK
3.4 Vytvorenie komunikacnej Struktury

3.5 Zapojenie sukromného sektora do rozvoja

3.6 Legislativne a iné opatrenia

3.7 Aktualizacia stratégie

3.3Financovanie
rozvoja

3.8 Financny plan
3.9 DIhodobé rozpoctovanie

3.10 Aktivne ziskavanie zdrojov financovania

3.4 Informovanost
a vzdeldavanie

3.11Seminare a Skolenia pre mestd a obce

3.12 Cyklokonferencia

3.5 Monitoring

3.13 Centrélna databaza, zber dat

3.6 Marketing a
propagdcia

3.14 Budovanie znacky Trenciansky cykloregidn, kampane, marketing, spolupraca so
SACR, KOCR

cykloturistiky a
cyklodopravy

5.2 NAVRH PROJEKTOV, ZAMEROV A AKTIVIT

V tejto Casti su vymenované jednotlivé aktivity, ktoré vychadzaju zo zdmerov definovanych v kapitole 2.

5.2.1 PRIORITA 1 — ROZVOJ CYKLODOPRAVY AKO INTEGRALNEJ SUCASTI DOPRAVNEHO
SYSTEMU

V ramci problematiky dopravnej obsluznosti je délezitym cielom prepojenie najvyznamnejsich sidelnych,
regionalnych a dopravnych vézieb v extravilane, ktoré maju potencial dosiahnut vys$Sie zastupenie cyklistickej
dopravy v delbe prepravnej prace. Prirodzenym vyustenim tohto procesu je navrh na vytvorenie kostrovej siete
hlavnych cyklotras dopravno-obsluzného charakteru v extravilane. Tato potreba je najvyraznejsia v oblasti
Povazia naprie¢ Uzemim Trencianskeho kraja od Hornej Stredy aZ po Plevnik—Driefiové s napojenim na susedné
kraje.

Oblast bola rozdelend na jednotlivé Ciastkové Useky, ktoré st zaradené medzi prioritné cykloprojekty (projektové
zamery) spdjania miest a obci s cieflom zlepSenia mobility ob¢anov v spadovych oblastiach PovaZia (Nové Mesto
nad Vdhom, Trencin, Dubnica, Puchov a PovaZska Bystrica) , ktoré sa nachadzaju na Uzemi s najvacsou
koncentréaciou obyvatelstva kraja (centra osidlenia KURS), na Usekoch, kde sa nachadzaju priemyselné parky (PP
Trencin—Zlatovce, Dubnica nad Vdahom), zony (Nové Mesto nad Vahom, Puchov, PovaZska Bystrica) a centra
hospodarskeho vyznamu (Ladce, Trencianska Tepld). Cast projektu (Usek Tren&in—Trencianska Tepld) bude
realizovana na Gzemi UMR Tren¢in. Useky, na ktorych st navrhované cyklistické komunikacie a dal3ie aktivity,
su v sulade so Studiou ,Trendy Travel” podporovanou Eurdpskou komisiou. Projekt ,ZlepSenia cyklistickej
infrastruktury v TSK” pozostdva v rdmci oblasti Povazia z projektov 1.1 — 1.4.

Vedenie jednotlivych Usekov vyuziva existenciu vyznamnych liniovych stavieb na Povazi, ktorymi su hradze rieky
Vah ako i derivaéného kanala. Pri navrhovani jednotlivych Gsekov sa kladol doraz nielen na zakladné predpoklady
realizacie ako si majetkovopravne vztahy k pozemkom, ale i na bezpecnost a komfort cyklistov, ktory bude
dosiahnuty ¢o najvac¢sou mierou segregdcie navrhovanej trasy od existujucej motorovej dopravy ako i patricnym
dopravnym znacenim v zmysle platnej legislativy. Vedenie cyklotrasy nevyuziva existujicu siet cestnych
komunikacii 1. 1. Ani lll. triedy. Siéastou navrhovanych Usekov je aj vybudovanie mosta pre cyklistov cez rieku
Vah. Navrh je znazorneny na Obr. 8.

70



Obr. 8 ZlepSenie cyklistickej infrastruktury v Trenc¢ianskom samosprdavnom kraji
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1.1 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Nové Mesto nad Vahom

Strucny opis: Projektovy zamer zahrna prepojenie Trencin — Nové Mesto nad Vahom. Vybudovana cyklisticka
komunikacia bude spdajat Nové Mesto nad Vahom a prilahlé obce s Tren¢inom — prepoji sa dochadzka za
pracou do priemyselnej zony v Novom Meste nad Vdhom a do priemyselného parku Trencin — Zablatie.
Nezanedbatelnd je aj dochadzka do $kol a za sluzbami. Usek vedie od priemyselného arealu v Novom meste
nad Vahom vyuZivajlic ochrannu hradzu rieky Vah. V mieste krizovania s cestou druhej triedy v Novom Meste
nad Vahom vyuZiva mimourovriové krizovanie popod jestvujici most, na ktorom vedie cesta Il. Triedy. Dalej
pokracuje po ochrannej hradzi popri areali elektrarne do katastralneho Uzemia obce Beckov, kde je moZzné
napojenie na CR cez obec Trencianske Bohuslavice dalej do Bosackej doliny. Cyklotrasa dalej pokracuje popri
derivaéhom kanali do lvanovce, Melcice, Adamovské Kochanovce, Chocholna-Velcice, Velké Bierovce,
Opatovce, Kostolna-Zariecie, kde existuje potencidl cezhrani¢ného napojenia cez obec Drietoma.

Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5, A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9
Zodpovednost: TSK
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Zapojené subjekty: mesta a obce leziace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci
TSK

Termin: 2016 - 2019

1.2 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Dubnica nad Vahom

Strucny opis: Projektovy zamer navrhuje prepojenie NemSova — Dubnica nad Vahom - Ladce, pricom zahrna
prepojenie priemyselného parku na hranici obci Dubnica nad Vdhom, Nova Dubnica, Trencianska Tepl3, a
prepojenia v ramci centier osidlenia: NemsSova, Dubnica nad Vahom (prepojenie aj na priemyselnt zénu, byvaly
areal ZTS), llava (taktiez prepojenie na priemyselnt zénu), a Ladce ako sidlo hospodarskeho vyznamu, kde je
vyznamny zamestndvatel (Povazska cementaren, a.s.). V NemSovej bude moZné nadviazat na vybudovanu
cyklotrasu do CR. Cyklotrasa vyuZiva liniovt stavbu derivaéného kandla a jestvujice Géelové komunikacie vo
vlastnictve SVP, S.p. Prepojenie na obce na druhej strane Vahu je limitované existujucimi premosteniami rieky
Vah (obec Bolesov, Kamenicany, Pruské).

Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5, A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9
Zodpovednost: TSK
Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci TSK
Termin: 2016 - 2019
1.3 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Plichov

Strucny opis: Projektovy zdmer zahffia Usek Ladce — Puchov, kde su na planovanu cyklisticki komunikaciu
napojené viaceré obce (vratane Lednickych Rovni, kde je firma YURI) a vyznamny zamestnavatel Continental
Matador Rubber a.s., kde v sucasnosti podla scitania prichadza cca 400 zamestnancov na bicykli. Vyuzitie
cyklistickej komunikacie na dopravné Ucely je zarucené existujucimi pracovnymi prileZitostami a dostupnymi
sluzbami v meste Puchov. Stucastou projektu je aj vybudovanie cyklistického mosta medzi obcami Belusa a
Lednické Rovne, ktora generuje viac pracovnych prileZitosti ako je schopna pokryt. Toto premostenie zarover
spristupni pracovné prileZitosti v Pichove aj obciam na druhej strane Vahu. Usek medzi obcami Lednické
Rovne a Puchov riesi aj otazku neprehladného nehodového Useku na ceste 11/507 v k.U. StreZenice.

Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5, A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9
Zodpovednost: TSK

Zapojené subjekty: mestd a obce leziace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci
TSK

Termin: 2016 - 2019

1.4 Budovanie cyklistickej infrastruktury spadovej oblasti Povazska Bystrica

Strucny opis: Projektovy zamer zahfna Usek Puchov — Povazskd Bystrica, kde sa v Useku: Nimnica — Povazska
Bystrica vyuZije stavba ,ZSR, modernizdcia trate Plchov — Zilina pre rychlost do 160 km/hod“ a zabezpeéi sa
prepojenie obyvatelov do prace v priemyselnom areali mesta Povazska Bystrica a za sluzbami do centra osidlenia
Povazskej Bystrice. V tomto Useku bude potrebné vysporiadat sa s vyskovym prevysenim zo strany mesta
Pichom smerom na priehradny mur Nosickej nadrze. Dalej bude potrebné zostladit dokumentaci investora ZSR
s navrhovanou novovybudovanou cyklistickou infrastrukttrou, v ¢o najvyssej miere segregacie od motorovej
dopravy ako i kolizne body wvyplyvajuce z vyssSie uvedenou stavbou ako napr. priecestie pri Nosickom
priehradnom mdare, krizovania s telesom Zelezni¢nej trate, prip. dalSie. Predpokladany termin ukoncenia
realizacie stavby ZSR je rok 2020. Opustenie Zelezni¢ného zvriku a teda i budovanie cyklotrasy v tomto tseku
bude nasledovat aZ po vybudovani Zelezniéného premostenia cez Nosicku priehradu ako i dvoch tunelov, teda
az v zaverecnej etape stavby.
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Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5,A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9

Zodpovednost: TSK

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci TSK

Termin: 2016 - 2019

Vyznamnou oblastou osidlenia v TSK je aj regién Hornej Nitry, kde podobne ako na PovaZi absentuje zakladna

kostrova cyklistickda komunikacia medzi vyznamnymi strediskami osidlenia. Z tohto dévodu TSK wvyclenil

prostriedky na vypracovanie pripravnej dokumentdcie, Studie realizovatelnosti pre pldnovanu investi¢nd akciu

»Zlepsenie cyklistickej infrastruktury na Hornej Nitre”, ktorej cielom je identifikacia variantnych rieSeni vedenia

cyklotrasy, ktora bude spajat mesta Handlova, Prievidza, Novaky, Partizdnske, az po hranicu s nitrianskym

samospravnym krajom v dizke cca 50 km.
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1.5 Budovanie cyklistickej infrastrukttry v regione Horna Nitra

Strucny opis: Podobne ako pri ostatnych pripravovanych projektoch cyklistickej infrastruktury bude snaha o

maximalne mozné vyuzitie liniovych stavieb, prevazne vodnych (hradze, nasypy) a o maximalnu moznu mieru

segregacie od motorovej dopravy. Cyklotrasa bude mat cyklodopravny charakter ale zaroveri bude sluzit ako

prepojenie turisticky vyznamnych lokalit s moZnostou Sportového vyzitia pre turistov, ¢i rodiny s detmi, ale i

ako bezpecna alternativna doprava do zamestnania pre obyvatelov regidonu Horna Nitra. Projekt cyklotrasy je

sti¢astou vychodiskového strategického dokumentu pre implementdciu finanénych prostriedkov z ESIF v ramci

IROP na regionalnej trovni s dopadom na miestnu Uroven Regionalnej integrovanej Uzemnej stratégie TSK, na

zaklade ktorej sa bude realizovat IROP v zmysle individudlnych alebo integrovanych projektov. Prace na

vyhotoveni dokumentacie boli zac¢até v druhej polovici juna 2016 s terminom odovzdania v novembri 2016.

Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5, A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9
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Zodpovedni: TSK

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci
TSK

Termin: 2016 - 2020
1.6 Prepojenie taziskovych cyklotras kraja

Strucny opis: Logickym krokom z hladiska priorit budovania cyklistickej infrastruktiry na regiondlnej drovni je
prepojenie taziskovych tras v ramci kraja. Vzhladom ku fyzicko-geografickym pomerom, je prepojenie PovaZzského
Podolia a Hornonitrianskej kotliny najvyhodnejsie cez dva zakladné koridory. Severny cez Rudniansku kotlinu,
Nitrianske Rudno a Valasku Bellu a juzny cez Banovce nad Bebravou, Banovsku pahorkatinu. Severny poskytuje
nesporne vysoky turisticky potencidl, juzny je vyhodnejsi z hladiska demografického ako i realizacného. Napojenie
okresného mesta Banovce na obe taZiskové cyklotrasy kraja dotvara chrbticu celej cyklistickej infrastruktury v kraji,
na ktord méiu nadvizovat dalsie kostrové prepojenia smerom na susedné kraje ako i CR. VyuZitim Banovskej
pahorkatiny sa vedenie cyklotrasy nevyhne problémovym Usekom v koridore v Upati pohoria Inovec pri Mnichovej
Lehote kadial v sucasnosti vedie cesta I. triedy a je planovana rychlostna cesta R 2. Od tohto bodu smerom na
Trencin je mozné vyhnut sa koridoru R2 vyuZitim trasy cez Mnichovl Lehotu smerom na Soblahov. Napojenie na
Vazsku cyklotrasu bude v mieste nového mosta cez rieku Vah v Trencine, odkial je mozné napojenie aj na
cezhrani¢né cyklotrasy. Napojenie cyklotrasy na Hornonitriansku oblast je navrhnuté cez Chynorany a Rybany
vzhladom na vyhodnejsie geomorfologické pomery (priloha 7).

Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5, A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9
Zodpovedni: TSK
Zapojené subjekty: mestd a obce leZiace na trasach, zdruzenia v rdmci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci TSK
Termin: 2019 — 2023
1.7 Budovanie cyklodopravnej infrastruktiry v mestach a obciach Trencianskeho kraja

Strucny opis: Cielom tohto opatrenia je vytvorenie podmienok pre vyuZivanie cyklistickej dopravy na
cyklodopravné ucely v mestach aobciach budovanim cyklotras a doplnkovej cyklistickej infrastruktury.
Vybudované cyklotrasy budd mat za ciel zlepsit dostupnost k obcianskej infrastruktire (dostupnost do
zamestnania, do centra miest a obci a k sluzbam) a zabezpedit nadvaznost na terminaly a zastavky verejnej
osobnej dopravy, ¢o by malo viest k zvySeniu podielu cyklistickej dopravy. V ramci tohto opatrenia sa vytvoria
cyklotrasy v ramci sidiel, ktoré prepoja sidliska pripadne okrajové Casti s centrami miest, obci, s priemyselnymi
parkami alebo zénami, centrami sluzieb a pod. Prioritne je potrebné budovat takéto cyklotrasy tam, kde je vysoka
hustota premavky a spoloc¢ny priestor pre auta aj cyklistov spdsobuje znizent bezpecnost. Takato situdcia je
hlavne v mestach a v okoli délezitych podnikov.

Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5,A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9
Zodpovedni: relevantné mestd a obce

Zapojené subjekty: zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci TSK

Termin: 2017 — 2023
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Obr. 10 Navrh nosnej cyklodopravnej infrastruktdry v Trencianskom samospravnom kraji podla miery

rozpracovania

Y 1

# ‘Prievidza 7
14

y

anovce nad
ebravou

ﬁ.:an1

& pripravna faza

vyhladova faza Iy

Mapovy podklad © Urad geodézie, kartografie a katastra Slovenskej republiky, 34927/2

1.8 Prepojenie cyklotras na cyklotrasy v CR

Struény opis: Prioritnym cielom tychto cyklotrds nie je len prepojenie s CR, ale maji ambiciu cyklodopravne
obsluzit sidla leZiace na prirodzenych dopravnych koridoroch v oboch smeroch nielen smerom do CR, ale aj na
strediska osidlenia s vybudovanymi a etablovanymi priemyselnymi parkami (Pichov, Nové Mesto, Nemsov3,

Dubnica nad Vahom, Stard Turd, Myjava).
Relevantné aktivity: A1.1.1, A1.1.2, A1.1.3, A1.1.4, A1.1.5, A1.1.6, A1.1.7, A1.1.8, A1.1.9

Zodpovednost: TSK

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci TSK

Termin: 2020 - 2024

Navrhy cyklotras su k roku 2016 vypracované vo faze rdmcového koridoru a konkrétne projektové zamery budu
spresnené v spolupraci s dotknutymi obcami, organizaciami a organmi prostrednictvom predprojektovych
studii. Vytvorenim cyklistickych prepojeni v ramci zakladnych rozvojovych osi trencianskeho kraja bude
vyrieSena akutna potreba alternativnej nemotorovej dopravy ako i bezpecnosti cyklistov.

Podiel cyklistickej dopravy vyrazne ovplyviiuju podmienky jej nadvaznosti na iné druhy dopravy. Cyklisticka
doprava musi byt integrovana do existujuceho dopravného systému kraja, najma do verejnej osobnej dopravy.
Je to délezZité z hladiska dopravnej obsluhy kraja ako aj na cykloturisticky Ucel. Efektivne navrhnuta siet
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kostrovych cyklotras musi byt univerzalna, poskytujica funkciu dopravno-obsluzna i cykloturistickd. Cyklotrasy
musia nadvézovat na spojenia verejnej osobnej dopravy tak, ako je to bezné z vyspelych eurépskych krajin. V
sucasnosti popri moznosti prepravovat bicykle v Zelezni¢nej doprave iné moznosti na Uzemi kraja prakticky
neexistuju. Je potrebné vytvorit minimalnu siet intermodalnych bodov na zakladnej sieti verejnej dopravy a
vybavit tieto miesta potrebnou doplnkovou infrastruktirou a sluzbami.

1.9 Podpora intermodality

Strucny opis: Prioritnym cielom opatrenia je podpora intermodality, ktora sa bude realizovat prostrednictvom
jednotlivych aktivit. Na zaciatku budu v spolupraci s mestami, obcami, operatormi verejnej dopravy, velkymi
zamestnavatelmi a dalSimi relevantnymi subjektmi identifikované dblezité intermodalne body. Tieto body
budu vytvarat zakladnu siet intermodalnych bodov, v ktorych budi v budicnosti realizované vsetky aktivity.
TSK bude v ramci svojich kompetencii podporovat mestd, obce a rbzne subjekty aby planovali a
implementovali opatrenia zahrnujice budovanie réznych zariadeni na bezpecné odstavenie bicyklov na
definovanych intermodalnych bodoch ako su jednoduché stojany, pristresky, parkovacie boxy a domy (B&R a
P&R) a pod. Nasledovat budu rokovania s operatormi verejnej dopravy smerujtce k podpore prepravy bicykla
ako dopravného prostriedku vinom dopravnom prostriedku ako je vozidlo MHD, primestské autobusové linky,
a pod. Zamerom je umozZnit obyvatelom vykonat intermodalnu cestu a zlepSovat podmienky pre prevoz
bicyklov v hromadnej doprave. V budicnosti bude délezita i propagacia moznosti cestovat s bicyklom v
hromadnej doprave a bezpec¢ne parkovat bicykel na intermodalnych bodoch. Vo vicsich mestich a na
miestach s vysokou koncentraciou cykloturistov sa budu zavadzat doplnkové sluzby pre cyklistov napr. pre
servis bicyklov, poskytovanie informacii, hygienické zazemie a pod.

Relevantné aktivity: A1.2.1, A1.2.2, A1.2.3, A1.3.5, A2.1.4, A2.2.4, A3.3.2, A3.3.3,A3.34
Zodpovednost: TSK

Zapojené subjekty: mesta a obce, zdruZenia v ramci TSK, MAS v TSK, operatori verejnej dopravy, iné subjekty
v ramci TSK

Termin: priebezne

Infradtruktdrne projekty velkého i mengieho rozsahu v rémci priority podpory rozvoja cyklodopravy budu dopifat
rézne makké opatrenia. Ich cielom je zabezpecit osvetu a zvysit povedomie obyvatelov TSK o moZnostiach a
pozitivnych efektov vyuZivania cyklistickej dopravy v kazdodennom Zivote.

5.2.2 PRIORITA 2 — ROZVOJ CYKLOTURISTIKY AKO DOLEZITEHO SEGMENTU CESTOVNEHO
RUCHU

2.1 Budovanie siete cykloturistickych tras v TSK

Strucny opis: Cieflom tejto aktivity bude priebezné budovanie novych cyklotras, prip rozSirenie pévodnych
cyklotras. Konkrétne to budu trasy: dobudovanie tras v ramci MTB bike parku Povazsky Inovec do cca. 700 km,
napojenie mesta Trenc¢in na MTB cyklomagistralu Hreberiom Povazského Inovca (043) (z Mnichovej Lehoty do
Trenéina), dobudovanie cykloturistickej trasy z Cachtic na Cachticky hrad, vybudovat cyklotrasu z Nového Mesta
nad Vahom cez Drapliak do Vi$riového. Dalej zacat s postupnym budovanim cykloturistickych trds, kt. vychadzaju
zo strategického dokumentu na Gzemi MAS Kopaniciarsky region. Predizenie MTB cyklomagistraly Hrebefiovka
Tribeta cez pohorie Vtaénik az do Handlovej (predizenie cyklomagistraly zo suc¢asnej dizky 79 km na dizku cca.
130 km, vytvorenie prepojenia Hornej Nitry s lokalitou Penhybel a Nitrianskym samospravnym krajom). Revizia
a doznacenie Bojnického cyklookruhu (povolovacie konania na chybajucich usekoch ariadna obnova a
vyznacenie 168 km dlhého Bojnického cyklookruhu). Vytvorenie novej koncepcie cykloturistickych tras
v hrebenovej casti Javornikov, vyznacenie MTB cyklomagistraly 052 Hrebenovka Javornikov, doplnenie siete
cykloturistickych tras. Vybudovanie Marikovského singletracku, jeho zmapovanie, povolenie a vyznacenie.
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Vytvorit prepojenie tohto trailu na hreberi a CR cez existujice cykloturistické trasy a vytvorit tak jeden

z najkrajsich trailov v severnej ¢asti TSK.

Relevantné aktivity: A2.1.1, A2.1.2, A2.1.3, A2.1.4,2.1.5, A2.1.6, A2.1.7,2.3.7

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci
TSK, Slovensky cykloklub

Zodpovednost: TSK
Termin: 2017 - priebeZne
2.2 Bezpecnost a udrzba existujucich cykloturistickych tras v TSK

Strucny opis: Kazdoro¢ne podporovat nielen nové znacenie, ale podla potreby iobnovovat pbvodné
cykloturistické trasy v Trenéianskom samospravnom kraji. Okrem toho cielom aktivity by mala byt snaha
o presunutie cykloturistickych trds z frekventovanych komunikacii na Uzemia s nizSou frekvenciou motorovej
dopravy, resp. na miesta, kde ma motorova doprava zakaz jazdit.

Relevantné aktivity: A2.1.1, A2.1.2, A2.1.3, A2.1.4,2.1.5, A2.1.6, A2.1.7, 2.3.7

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci TSK,

Slovensky cykloklub
Zodpovednost: TSK
Termin: 2017 - priebezne

2.3 Cykloturisticka infrastruktira — budovanie cyklolavok

Strucény opis: Zapracovat do priestoru existujlcich, prip. novovybudovanych cykloturistickych tras: malé
rozhladne, malé mostiky a lavky, odpocivadla, panely s mapami a nducné panely, lavicky, stojany na bicykle,
servisné stojany a iné. Rekonstrukcia lavky nachddzajlca sa v katastri obce Brunovce (ponad Vah), stavba novej
cyklolavky ponad Vah v k. U. obce Beckov smerom do Tr. Bohuslavic, stavba novej cyklolavky ponad Vah
v PovaZskej Bystrici smerom na Povazsku Teplu. Stavby dalSich cyklistickych lavok, ktoré su potrebné na
prekonanie prirodzenych bariér, v nasich podmienkach najma riek Vahu a Nitry.

Relevantné aktivity: A2.1.3, A2.1.4, A2.1.6, A2.1.7,2.3.7

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci TSK,

Slovensky cykloklub a dalSie
Zodpovednost: Subjekty, kt. sa rozhodnu realizovat spominané objekty
Termin: 2017 — priebezne

2.4 Budovanie tematickej trasy ,,Na bicykli po stopach histdrie”

Strucny opis: V suvislosti s budovanim zakladnej kostry cyklotrds v TSK vyvstala potreba cezhrani¢ného
prepojenia cyklotras na Povazi ako i obci na pravom brehu rieky Vah na prirodzené centrum osidlenia mesto
Trendin. Navrh &asti cyklotrasy bol sti¢astou jednych z alternativ v ,Stadii Vazskej cyklotrasy” aviak vzhladom
na vyraznejsi cyklodopravny charakter variantu veduceho po druhej strane Vahu a derivaéného kanala nebol
pre Vazsku cyklotrasu vhodny. Navrhovana cyklotrasa zacina pri moste v Nemsovej Casti Luborca, pokracuje
po korune lavobreznej ochrannej hradze a cyklolavkou ponad tok VIary prechadza na pravostrannu ochrannu
hradzu rieky Vlara. Od sutoku rieky Vlara a Vah pokracuje po korune pravostrannej ochrannej hradze Vahu az
po obec Skalka nad Vahom, kde prechadza cykloldvkou ponad potok Su¢anka a dalej pozdi? toku Sucanky.
Priblizne od ustia do rieky Vah trasa vedie v Uzkom priestore medzi korytom rieky Vah a cestou I1/507,
prechadza inundaciou rieky Vah po obec Zamarovce, odkial vedie po stary Zelezniény most v Trencine, kde

trasa cyklotrasy konci.
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Cyklotrasa bude sluzit ako prepojenie kultirnych a prirodne vyznamnych lokalit v cezhranicnom regione s
moznostou Sportového vyzitia pre turistov, ¢i rodiny s detmi. Bude suéastou cykloturistickej trasy euroregionu
Euroregionu Bilé-Biele Karpaty Becva - Vlara - Vah, z ktorej na Gzemi SR uz je Cast vybudovana v k.U NemSova
Horné Sfnie. Na nasom Uzemi bude pozostavat z troch zakladnych €asti. Prva je uz vybudovana ¢ast v ramci
spominanych katastrov obci Nem$ova a Horné Srnie v dizke cca 7 km + chyba dobudovat po hranicu s CR
priblizne 1 km. Druha najdlhsia ¢ast Gseku v dizke 12 km bude v gescii TSK. V rémci mesta Trencin bude vyu7ita
siet miestnych komunikacii o dizke cca 4 km. Celkova dizka trasy bude teda okolo 24 km. Financovanie celého
projektu je planované zo zdrojov EU z program cezhraniénej spoluprace medzi CR a SR. Verejné obstaravanie
na zhotovitela projektovej dokumentacie k UR, ktora je potrebna pre Ziadost o nendvratny finanény prispevok
z fondov EU bolo ukonéené v maji 2016. Sucastou PD bude aj budovanie prislichajicej doplnkovej
infrastruktdry a napojenie na obltUbené putnické miesto areal klastora pod Skalkou nad Vahom. V buducnosti
nie je vylucené po prepojeni NemSovej a Dubnice nad Vahom vytvorenie celého okruhu: Tren¢in — NemSova —
Dubnica — Trencianska Tepla. VyuzZité by bolo existujice premostenie Zeleznicného mosta medzi Nemsovou a
Trencianskou Teplou a byvald komunikacia lll. triedy medzi NemSovou a Prilesom, ktora bola prerusend a
prekategorizovand na miestnu po zruSeni Zeleznicného priecestia v obci Priles v ramci modernizacie
Zeleznicnej trate.

Relevantné aktivity: A2.1.1, A2.1.2, A2.1.3, A2.1.4, A2.1.6, A2.1.7, A2.2.2
Zodpovedni: TSK

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v rdmci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v rdmci
TSK

Termin: 2016 — 2018
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Obr. 11 Cyklotrasa ,Na bicykli po stopach histérie” — ndvrh buducej trasy
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2.5 Budovanie tematickej trasy ,,Paterni poutni stezka sv. Cyrila a Metodéje v
moravskoslovenském prihranici“

Strucny opis: Trenciansky samosprdvny kraj sa ako partner spolupodiela na priprave projektu, v ktorom je
Veducim partnerom projektu je Zlinsky kraj, hlavnym cezhrani¢cnym partnerom je Trnavskym samospravny kraj
a dal$imi partnermi su: Tren&iansky samospravny kraj, Zilinsky samospravny kraj, Nitriansky samospravny kraj a
Juhomoravsky kraj. Hlavnym cielom projektu je v ramci cyrilometodského odkazu rozvijat cezhrani¢n turistiku
a cykloturistiku  prostrednictvom vyznacenia hlavnej vetvy Cyrilo-metodskej putnickej cesty, ktord bude
prechadzat 6 krajmi. Vznikne tak uceleny produkt cestovného ruchu, ktorym sa vytvori komplexna siet
vyznamnych putnickych miest, ktoré su spojené s pociatkami krestanstva a posobenim sv. Cyrila a Metoda a ich
Ziakov na uUzemi Eurdpy. V Trencianskom kraji sa Cyrilo-metodska cesta vyznacdi na sieti existujicich
cykloturistickych trds doplnenim cyklosmerovnikov v rozsahu 112 km v Gseku Pobedim - Podolie - Cachtice -
Povazany - Beckov - Trenéin - Nem3ova - Plchov - Povazska Bystrica. Usekom Skalka nad Vahom - hranica s CR
Zitkova (16 km) sa cesta napoji na Ceskd cast putnickej cesty. Sucastou projektu bude tie? osadenie

79



velkoploSnych map (4 ks) a pasportizacia kultirnych a turistickych atraktivit v Gzemi cca 5 km od cesty, ktora
bude zaroven sluzit ako podklad pre spracovanie a vydanie sprievodcu putnickou cestou.

Relevantné aktivity: A2.1.1, A2.1.2, A2.1.3, A2.1.4, A2.1.6, A2.1.7, A2.2.2
Zodpovednost: TSK

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci
TSK

Termin: 2017 - 2018
2.6 Projekt Hradna cesta

Strucny opis: Ciefom tejto aktivity by bolo vytvorenie siete tematickych trds, ktoré by sltzili k poznavaniu hradov,
zamkov a dalsich historickych pamiatok prostrednictvom bicykla. V rdmci tejto aktivity by sa doznacovali Useky,
ktoré vedu k zaujimavej historickej pamiatke, kt. doposial' neboli vyznacené. Okrem toho by TSK nasledne
propagoval tento cykloprodukt, pripadne organizoval rézne vylety pod zastitou TSK.

Relevantné aktivity: A2.1.1, A2.1.2, A2.1.3, A2.1.4, A2.1.6, A2.1.7,A2.2.2,2.3.2

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruZzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci
TSK, Slovensky cykloklub

Zodpovednost: TSK
Termin: 2019 - 2020

2.7 Projekt budovania tematickych tras s cielom spoznavat TSK prostrednictvom rozhladni

Strucny opis: Cielom tejto aktivity by bolo vytvorenie siete tematickych tras, ktoré by slGZili k poznaniu rozhladni
prostrednictvom bicykla, kt. je na tzemi TSK pomerne velké mnozstvo. V ramci tejto aktivity by sa doznacovali
useky, ktoré vedu k rozhladniam, ktoré doposial neboli vyznacené. Okrem toho by TSK nasledne propagoval
tento cykloprodukt, pripadne organizoval rozne vylety pod zastitou TSK. Kvyznamnym rozhfadniam patri
AlZbetina Rozhladna v Parku miniatur v Podoli, Hajnica nad Haluzicami, rozhladna na Inovci, rozhladna pod
Malym Jelencom nad Trencianskou Zavadou, rozhladna nad Krivoklatskou tiesnavou, rozhladria Polana na
Brestovci, Hrajky nad Turou Likou, rozhladfia na Zalostinej, rozhladiia v mestskom parku v Prievidzi & novo
postavena rozhladra Dubravka nad Soblahovom.

Relevantné aktivity: A2.1.1, A2.1.2, A2.1.3, A2.1.4,A2.1.6, A2.1.7, A2.2.2,2.3.2

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci
TSK, Slovensky cykloklub

Zodpovednost: TSK
Termin: 2019 - 2020

5.2.3 PRIORITA 3 — ZVYSOVANIE POVEDOMIA, RIADENIE, KOORDINACIA A PROPAGACIA
ROZVOJA CYKLODOPRAVY A CYKLOTURISTIKY

3.1 ZvySovanie povedomia a osveta

Struény opis: Prioritnym cielom opatrenia je zvysit povedomie Sirokej verejnosti, ale i predstavitelov
konkrétnych samosprav v zmysle cyklistickej problematiky a dalSich pribuznych problémov. Tu bude potrebné
organizovanie seminarov, konferencii, exkurzii, prostrednictvom ktorych sa bude riesit najroznejsia
problematika tykajuca cyklistickej problematiky. V ramci tejto aktivity sa budud organizovat jednak odborné
seminare s pozvanymi fundovanymi odbornikmi, ale isréznymi nadSencami a aktivistami, ktori su
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priaznivcami cyklistiky. Toto opatrenie by malo okrem iného sliZit na prezentaciu vedeckych pristupov
a vyskumov kompetentnym osobam na ich samotnl realizdciu. Samozrejmostou bude podporovanie
existujucich propagacnych kampani, pripadne podpora novych kampani podporujucich cyklistickii dopravu.
Sucastou aktivit bude ivydavanie informacnych sprdv, resp. udalosti, ktoré TSK vzmysle cyklistickej
problematiky aktualne realizuje, planuje, resp. uz zrealizovala.

Relevantné aktivity: A3.1.1, A3.1.2, A3.1.4, A3.1.5
Zodpovednost: TSK

Zapojené subjekty: mestd a obce, zdruZenia v ramci TSK, MAS v TSK, medialne subjekty, iné subjekty v ramci
TSK

3.2 Vytvorenie cykloportalu, elektronického sprievodcu

Strucny opis: V ramci tejto aktivity bude vytvoreny portal dostupny pre Siroku verejnost, ktory bude
prehladnou formou spristupriovat informacie z oblasti cyklodopravy a cykloturistiky v TSK. Budd sa tu
sustredovat vsetky aktuality a udalosti tykajlce sa cyklistickej problematiky, ktoré sa aktualne riesia na pode
TSK. Stcéastou portalu budu aj konkrétne projekty, ktoré pripravuje TSK a zaroven i etapa rozpracovanosti v
ktorej sa prave dany projekt nachddza. Délezité bude aby informacie boli dynamické a neustale sa
aktualizovali. Dal$im vyznamnym prvkom v ramci portalu bude vytvorenie féra, prostrednictvom ktorého sa
bude aktivne zapajat i Siroka verejnost. Tieto kroky by mali slizit k zvySeniu transparentnosti a otvorenosti
samospravy TSK. Dalsie aktivita spociva v ziskani podkladov na vytvorenie stihrnnej web GIS aplikécie, ktora
by obsahovala najaktualnejsie legalne vyznacené trasy, s dalsimi interakciami, funkcionalitami ako su vyskové
prevysSenie, atraktivne body, popis trasy. Tento portal by sa mal stat urcitou zakladriou, odkial by sa Sirili vietky
aktuality, aktivity, podujatia, konferencie, semindre a pod. Portal by mal zastresit vSetko, ¢o sa tyka cyklistiky
v TSK.

Relevantné aktivity: 3.1.4, 3.1.5
Zodpovednost: TSK
Termin: 2018

3.3 Vytvorenie Struktury riadenia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na urade TSK

Strucny opis: Zamerom opatrenia je vytvorit systém pre riadenie rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na drade
TSK. Riadenie bude zahrriovat systém vztahov, subjektov, ludi, nastrojov a postupov, ktoré st zamerané na
dosahovanie cielov stanovenych v stratégii. Odbor dopravy a cyklokoordinator navrhne vytvorenie operativnej
projektovej rady, ku konkrétnemu projektu, v zasade v takej forme ako funguje systém projektovych rad na
Urade TSK. V skupine budu pracovat zastupcovia réznych odborov TSK. V pripade potreby budi prizvani dalsi
zamestnanci, externi odbornici, zadstupcovia miest a obci a pod. na zaklade aktualne rieSeného problému. Za
pracu skupiny bude zodpovedat cyklokoordinator, ktory bude zvoldvat pravidelné stretnutia skupiny,
pripravovat podklady a zdpisy z rokovani, koordinovat pracu a zabezpedovat komunikdciu s externymi
subjektmi.

Relevantné aktivity: A3.2.1

Zodpovednost: TSK

Termin: 11/2016
3.4 Vytvorenie komunikacnej Struktury

Strucny opis: Zamerom opatrenia je vytvorenie vhodnej komunikacnej Struktury tak, aby sa vytvorila efektivna
a dlhodoba spolupraca v oblasti planovania a rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky v celom regiéne. Pre
implementaciu vsetkych planovanych aktivit je nevyhnutny spolocny postup, riadenie aktivit na réznych
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urovniach a vzajomnd komunikacia vSetkych zainteresovanych stran. Cielom je spolo¢ny postup pri planovani
ako aj realizacii réznych opatreni pre riesenie dopravnych vztahov v intravilanoch, prepojenie miest a obci pre
zaistenie dopravnej dostupnosti, bezpecnost cyklistov ako aj rozvoj aktivnej rekreacie a turistiky. Komunikacia
bude obojsmernd, vertikdlna i horizontalna. Cyklokoordinator vypracuje komunikaéné zoznamy pre rézne
oblasti problémov, ktoré bude pravidelne aktualizovat.

Relevantné aktivity: A3.2.2

Zodpovednost: TSK

Termin: 6/2017

3.5 Zapojenie sikromného sektora do rozvoja

Strucny opis: Sucasna doba prindsa rad zmien, ktoré vyzaduju zmenu v spravani Uradov verejnej spravy a
dalSich subjektov, pésobiacich v ekonomike a nové stratégie smerujuce k vacsiemu posilneniu koordinacie
a spoluprace. Priakdtnom nedostatku finanénych a inych zdrojov na rozvoj cyklodopravy je nevyhnutné hladat
nové partnerstvd medzi sektormi, ktoré znamenaju dobrovolnu spoluprdcu medzi organizaciami verejného,
podnikatelského a neziskového sektora, s cielom vzdjomného zvySenia kapacity pri dosahovani spolocnych
cielov a zdielanych zdrojov, zodpovednosti, prinosov, ale aj rizik. Zamerom aktivity je viac zapojit sikromné
subjekty posobiace na izemi TSK do aktivit podporujucich rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v TSK. Je potrebné
vytypovat a koordinovane oslovit vacsie i mensie podnikatelské subjekty s ciefom pritiahnut ich zdujem o tuto
oblast a ziskat partnerov, investorov a donorov pre realizaciu aktivit a opatreni definovanych v stratégii.
Cyklokoordinator vytvori zoznam podnikatelskych subjektov v regidne. Postupne bude oslovovat osobne alebo
prostrednictvom miest a obci subjekty s navrhom dalSej spoluprace s poukazanim na vyhody takejto spoluprace.
Okrem financovania opatreni sa bude déraz klast in na projekty podporujuice cyklomobilitu zamestnancov alebo
doplnkové sluzby pre cyklistov ako zakaznikov podnikatelskych subjektov.

Relevantné aktivity: A3.2.3

Zodpovednost: TSK

Zapojené subjekty: mestd a obce, zdruzenia v rdmci TSK, MAS v TSK, medialne subjekty, iné subjekty v ramci TSK
Termin: priebezne

3.6 Legislativne a iné opatrenia

Strucny opis: Stratégia prinasa nové pohlady a ndmety na rozvoj Uzemia kraja a miest a obci na jeho Uzemi. Po
jej schvaleni je potrebné jej vystupy zapracovat do inych stvisiacich stratégii a dokumentov TSK ako aj suvisiacich
stratégii miest, obci, zdruZeni a zohladnit ich v schvalenych MAS v rdmci TSK. Podobne mdZu subjekty na nizsich
Urovniach, mesta a obce poskytovat Gdaje pre budicu aktualizaciu stratégie. TaZisko Gzemnoplanovacieho
rieSenia problematiky cyklodopravy regiondlneho charakteru lezi na Uzemnom plane samospravneho
kraja. V izemnom pldne TSK je potrebné zadefinovat vybrané cyklodopravné trasy ako verejnoprospesné
stavby. Uzemné plany miest a obci budd preberat z Gzemného planu TSK zavidzne regulativy rozvoja
cyklistickej infrastruktury, ktoré dalej spracuju pre lokdlnu Uroven. A opacne preberané podklady z miestnej
urovne, je potrebné zasadit do regionalnych suvislosti. Je nevyhnutny spolo¢ny postup a zachovanie jednotnej
koncepcie. Z hladiska stavebného zdkona je stratégia tzemnoplanovacim podkladom a bude posudend v ramci
procesu SEA.V pripade realizacie konkrétnych navrhovanych infrastruktirnych projektov sa bude postupovat
v zmysle zakona o posudzovani vplyvov na Zivotné prostredie EIA.

Relevantné aktivity: A3.2.4
Zodpovednost: TSK
Termin: 2017 —2030 (priebezne)

3.7 Aktualizacia stratégie
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Strucny opis: Cielom opatrenia je pravidelna aktualizacia dokumentu stratégie a jej zdmerov na zaklade
aktualneho stavu. Vychodiskom budu i informacie uloZené v centralnej databaze.

Relevantné aktivity: A3.2.6
Zodpovednost: TSK

Termin: 2018 —2030 (priebezne)
3.8 Financny plan

Strucny opis: Zamerom tejto aktivity je vypracovat prehlad moznosti financovania opatreni do buducnosti, aby
bolo mozné napliiat ciele stanovené v stratégii. Finanény plan bude vychadzat zo stratégie a bude konkrétny pre
zvoleny ¢asovy horizont. Z tohto pohladu bude rozliSeny na dlhodoby (viacro¢ny) financny plan a kratkodoby
financny plan, ktory sa bude aktudlne zostavovat na dobu jedného roka. Kratkodobé planovanie bude
podrobnejsie.

Relevantné aktivity: A3.3.1
Zodpovednost: TSK
Termin: 2017 —2030 (priebezne)

3.9 DIhodobé rozpoctovanie

Strucny opis: Rozpoctovanie financénych prostriedkov vo viacrocnom rozpocte — na obdobie 3 rokov —
s naplfianim zdmeru TSK priamej podpory pripravy projektovej dokumentdcie cyklistickej infradtruktary,
realizaciu cyklistickych komunikacii a doplnkovej infrastruktury, ddrzbu komunikacii a "makkych opatreni”.

Pozn.: V zmysle platnej legislativy je viacrocny rozpocet strednodoby ekonomicky nastroj financnej politiky obce
alebo vyssieho uzemného celku, v ktorom su v ramci ich pésobnosti vyjadrené zamery rozvoja Uzemia a potrieb
obyvatelov vratane programov obce alebo programov vyssieho Uzemného celku najmenej na tri rozpoctové
roky.

Relevantné aktivity: A3.3.2

Zodpovednost: TSK

Termin: 2017 —2030 (priebezne)

3.10 Aktivne ziskavanie zdrojov financovania

Strucny opis: Samosprava pocituje nedostatok finanénych zdrojov a pristupuje k Uspornym opatreniam v
takmer vsetkych oblastiach. Tato skuto¢nost spdsobuje, Ze i TSK ma malo financii na svoje aktivity z obvyklych
finanénych zdrojov, ktoré preto v zaujme dalSieho rozvoja musia byt doplnené aj inymi formami financovania.
Prehlad moznosti financovania cyklistickych projektov je uvedeny v casti 5.4. Zdmerom tohto opatrenia bude
aktivne pracovat na ziskavani finanénych prostriedkov z réznych zdrojov vratane sikromného sektora.

Relevantné aktivity: A3.3.3, A3.3.4
Zodpovednost: TSK
Termin: 2017 —2030 (priebezne)

3.11 Seminare a skolenia pre mesta a obce

Strucny opis: Cielom aktivity je organizacia réznych informacénych a vzdeldvacich seminarov a Skoleni pre
samospravy miest a obci, so zamerom motivovat ich pre podporu rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky na ich
spravovanom Uzemi, informovat ich o novinkach, moznostiach financovania, naudit ich ako pripravovat
cyklodopravné projekty a pod. Pre potreby rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky je nevyhnutné zlepsit rézne
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znalosti (technické, legislativne, manazérske) zamestnancov samosprav z tejto oblasti, aby boli schopni
pripravovat cykloprojekty a implementovat ich do praxe na lokélnej drovni.

Relevantné aktivity: A3.4.2, A3.1.1
Zodpovedni: TSK
Termin: 2017 — 2030 (rocne)

3.12 Cyklokonferencia

Strucny opis: Ciefom aktivity je pravidelné organizovanie krajskej cyklokonferencie na pode TSK.  Podujatia sa
budu zicéastniovat odbornici z oblasti cyklodopravy a cykloturitiky, politicki predstavitelia, zastupcovia miest a obci,
aktivisti, odbornici na socidlny marketing, zastupcovia verejnych institucii, sikromnych a neziskovych organizacii
zameranych na cykloturistiku a cyklistickt dopravu, podnikatelia, zahranicni hostia, a Siroka verejnost. V ramci série
workshopov alebo plendrnych prezentacii ponukne konferencia priklady dobrej praxe, odborné stanoviska,
informacie a napady pre navrhovanie a implementaciu cyklistickych projektov. Zaroven bude platformou pre
diskusiu a zdielanie skisenosti, ktoré mozu byt vyuzité pre rozvijanie cyklodopravy a cykloturistiky v TSK.

Relevantné aktivity: A3.4.2, A3.1.1
Zodpovednost: TSK

Termin: 2018 - priebezne, kazdé dva roky
3.13 Centralna databaza, zber dat

Strucny opis: Cieflom opatrenia je vytvorenie databazy Struktirovanych dat na uloZenie informacii o
cyklodoprave a cykloturistike takym sp6sobom a v takej Strukture, aby bolo mozné lahké vyhladavanie a
triedenie Udajov. Pristup do databazy budi mat zamestnanci Gradu TSK pre interné ucely niektorych odborov
s cielom vytvorit spolo¢nu pracovnu platformu a centralizovat informécie. Tento produkt bude neskér mozné
vyuZit i pre Siroku verejnost ako zdroj Udajov pre on-line aplikacie. Databéza sa bude priebezne aktualizovat
a doplfiat o nové informacie. Cielom aktivity je takisto ziskavanie, vyhodnocovanie a vyuZivanie dét z oblasti
dopravy, s dérazom na potreby rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky. Data budu vyuZivané pre efektivne
planovanie opatreni, implementaciu stratégie a hodnotenie jej dopadov na rozvoj cyklodopravy a
cykloturistiky v regione. Aktivita zacne ndvrhom systému zberu dat, ktory vypracuju experti na dopravné
pldnovanie. Zdmerom opatrenia je postupné zavedenie a pravidelné vykondvanie zberu ldajov o stave a
rozvoji cykloinfrastruktiry a vykonavanie prieskumov a scitani na mapovanie situacie cyklodopravy a
cykloturistiky v TSK. Sucastou bude hodnotenie bezpeénosti pohybu na bicykli. Budd sa zbierat aj data o
ekonomickych a inych prinosoch cyklodopravy a cykloturistiky pre region. V neposlednom rade budu data
vyuZité pre hodnotenie uz realizovanych opatreni, na zaklade definovanych indikatorov, s ciefom efektivne
vyuzivat vsetky zdroje ako aj poucit sa z opatreni, ktoré nenaplnili ciele stanovené v stratégii v dostatocnej
miere.

Relevantné aktivity: A3.5.1, A3.5.2, A3.5.3,
Zodpovednost: TSK
Termin: 2018 — priebezne

3.14 Budovanie znacky Trenciansky cykloregion, kampane, marketing, spolupraca so SACR, KOCR

Strucny opis: Zavedenie spolo¢ného informacéného prvku — loga/znacky prezentujiceho systém cyklodopravy
a cykloturistiky v TSK, ako aj vystiZzného sloganu pre tieto aktivity v TSK, ich pouZivanie vo vSetkych vystupoch.
Spolupraca s okolitymi samospravnymi krajmi (v ratane krajov CR), hladanie a vyuZitie existujucich moZnosti
a znaCiek. spracovanie Sotov a spotov pre prezentaciu znacky Trencianskeho cykloregidnu, regionalnych
sloganov a znaciek. Vyuzivanie internetu, vystav cestovného ruchu a podobne. Jedenkrat rocne zorganizovanie
pred turistickou sezénou poznavacie pobyty pre novindrov z printovej tlace, médii a internetovych portalov,
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venujucich sa turizmu s dérazom na cykloturizmus. VyuZitie SACR a jej zahraniénych zastupeni (doraz CR
a Polsko) najma na aktivnu propagaciu cykloznacky a cykloproduktov na Uzemi TSK. Propagdcia stoviek
znacenych cykloturistickych tras. Podla hierarchie zodpovednych subjektov spolupraca, vymena a ziskavanie
informacii v oblasti marketingu a propagacie cestovného ruchu s dérazom na cyklodopravu a cykloturistiku.
Aktivna komunikacia s krajmi, nadvazovanie cyklotras a cykloturistickych tras, logickost projektov a vzdjomna
spolupraca.
Relevantné aktivity: A3.6.1, A3.6.2, A3.6.3, A3.6.4, A3.6.5, A3.6.6, A3.6.7,

Zapojené subjekty: mesta a obce leZiace na trasach, zdruzenia v ramci TSK, MAS v TSK, iné subjekty v ramci TSK,
Slovensky cykloklub a dalSie

Zodpovednost: Subjekty, kt. sa rozhodnu realizovat spominané objekty

Termin: 2017 — priebezne

5.3 VYHODNOTENIE NAVRHOVANYCH OPATREN| VO VZTAHU K OCHRANE PRIRODY

Ochrana prirody v SR je zabezpecena na urovni druhovej, ochrany biotopov ako i ochrany uzemnej. Druhova
ochrana a ochrana biotopov v ramci strategického dokumentu na Urovni kraja je tazko postihnutelna vzhladom
k stupriu pripravy a rozpracovanosti danych projektov. V ramci Uzemnej ochrany prirody sa v TSK nachdadzaju
chranené Uzemia narodného ako i eurépskeho vyznamu.

Uzemia narodného vyznamu v kraji st velkoplodné i maloplodné. Do TSK nezasahuje Ziadny narodny park.
Nachadzaju sa tu 4 velkoplosné chranené Uzemia v kategorii chranena krajinna oblast, ktoré nepredstavuju
vzhladom k nizkemu druhému stupfiu ochrany prirody vyrazné obmedzenie pri vystavbe novej cyklistickej
infrastruktury. Maloplosné chranené Uzemia pokryvajui Gzemia s vySSim stupfiom ochrany prirody tretim az
najvyssim piatym. Vzhladom k exponovanosti Uzemia, v ktorom sa zvac¢Sa nachddzaju nenachddzaju sa
v dopravnych koridoroch, ktoré vyuziva navrh cyklistickej infrastruktary.

Uzemia eurdpskeho vyznamu st dotknuté navrhovanou druhou trasou prepojenia Povaiského podolia
a Hornonitrianskej kotliny. Ide o chranené vtacdie uzemie SKHVUOQ28 - Strazovské vrchy a Uzemie eurdpskeho
vyznamu SKUEV0256 - Strazovské vrchy, ktoré sa v Casti prieniku s ndvrhom cyklotrasy prekryvaju. Vzhladom
k tomu, Ze ide len o hruby névrh trasy je tazké predikovat vplyv na predmet ochrany prirody tychto Gzemi.
Vzhladom k dynamike terénu daného Uzemia a absencii vhodnych koridorov je predpoklad vyuzitia existujucich
liniovych stavieb v Uzemi (telesa ciest Il. triedy, miestnych a ucelovych komunikacii), ¢im by bol do znacnej miery
obmedzeny prienik so zaujmami ochrany prirody.

85



Obr. 12 Navrh nosnej cyklodopravnej infrastruktiry v Tren¢ianskom samospravnom kraji vo vztahu

k ochrane prirody

Navrh zakladnej cyklodopravnej infrastruktury
v TSK vo vztahu k ochrane prirody
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5.4 FINANCOVANIE OPATRENI

Potencialne zdroje financovania aktivit v ramci navrhovanych opatreni a jednotlivych aktivit je mozné rozdelit

na niekolko urovni:

operaéné programy EU

programy cezhrani¢nej spoluprace a nadnarodné programy

verejné zdroje na Urovni Statu, ministerstiev, samospravnych krajov, miest a obci
iné zahrani¢né zdroje

sukromné zdroje

V nasledujicom texte je uvedend zakladnd charakteristika kazdého z nich.

5.4.1 OPERACNE PROGRAMY EU

V programovacom obdobi 2014 — 2020 existuje v ramci operacnych programov viacero moznosti financnej
podpory pre cykloprojekty. Ide najma o Integrovany regionalny operacny program IROP a Program rozvoja
vidieka PRV.

IROP

Zakladnym dokumentom implementacie IROP pre TSK je RIUS a IUS-UMR na Grovni kraja a krajského mesta
Trenéin. Investi¢nd priorita RIUS stvisiaca s cykloprojektami je definovana ako: Prioritnd os 1. bezpeéna

a ekologicka doprava v regione
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Investi¢na priorita €. 1.2.: Vyvoj a zlepSovanie ekologicky priaznivych, vratane nizkohlukovych a nizkouhlikovych
dopravnych systémov vratane vnitrozemskych vodnych ciest a ndmornej dopravy, pristavov, multimodalnych
prepojeni a letiskove] infrastruktury v zaujme podpory udrzatelnej regionalnej a miestnej mobility.

V ramci tejto priority je oblast cyklistickej infrastruktiry zahrnuta do $pecifického ciela 1.2.2:

Zvysenie atraktivity a prepravnej kapacity nemotorovej dopravy (predovsetkym cyklistickej dopravy) na celkovom
pocte prepravenych oséb.

Hlavnym cielom v oblasti podpory nemotorovej dopravy je zvySenie atraktivity cyklistickej dopravy
prostrednictvom budovania siete bezpecnych cyklotras a nadvazujucej infrastruktury (parkovanie a Uschovne
bicyklov, potrebné hygienické zabezpecenie pre zamestnancov po prichode do prace, a pod.), realizaciou
opatreni na upokojovanie dopravy, apod. Vprvom rade je potrebné vybudovat chybajiucu cyklistickd
infrastrukturu —t.j. cyklistické komunikacie v okresnych mestach (v pripade okresu llava aj v Dubnici nad Vahom)
a ich spadovych oblastiach, aby mohli cyklistické komunikacie vyuzit obyvatelia spadovych obci pri dochadzke za
pracou a sluzbami.

Prostrednictvom IROP moZzu byt implementované integrované operdacie, ¢i uz na funkénom Uzemi miest, alebo
na Uzemi mestskych oblasti v jednotlivych regidonoch (napr. ekonomické centra rastu, mestské oblasti).
Financovanie je mozné z viac nez jednej prioritnej osi alebo $pecifického ciela a umoznuje tak priniest synergicky
efekt. Zoznam vietkych projektovych zdmerov/navrhov RIUS TSK v ramci IROP je uvedeny v prilohe ¢.14 RIUS,
zoznam vietkych projektovych zdmerov/néavrhov IUS UMR v rdmci IROP je uvedeny v prilohe €.15 RIUS, zoznam
projektovych zamerov/navrhov RIUS/IUS UMR v rdmci inych operaénych programov je uvedeny v prilohe ¢.13
RIUS.

Oprdvnenymi aktivitami IROP v SC 1.2.2 su:
A. Rekonstrukcia, modernizacia a vystavba infrastruktury pre nemotorovd dopravu

. Cyklistické komunikacie — obnova a rekonstrukcia uz existujucich cyklistickych komunikacii,
budovanie novych cyklistickych komunikdcii, cyklokoridorov na existujucich miestnych
komunikacidch a komunikacidch medzi sidlami

o Doplnkova cyklisticka infrastruktira — chranené parkoviskd pre bicykle, cyklostojany, nabijacie
stanice pre elektrobicykle, systémy automatickej pozicovne bicyklov, hygienické zariadenia a pod.

o Budovanie prvkov upokojovania dopravy — pesie zény, zdielany priestor, vylucenie dopravy z ulic
okrem mestskej hromadnej dopravy a cyklistov a pod.

o ZvySovanie bezpecnosti zranitelnych ucastnikov cestnej premavky — odstrafiovanie uzkych miest v
pesej doprave, odstrafiovanie bariér pri prestupovani a pod.

o Propagdcia a zvySovanie atraktivity cyklistickej dopravy vo verejnosti

. Webové portaly, mobilné aplikacie a pod.

o K podmienkam dopliujacim opravnené aktivity patria aj: infrastrukturalne projekty samostatnych

cyklochodnikov a cyklotras, urcenych na najma na dochadzku do prace, spdjajlice centra s miestami
generujicimi minimalne 300 pracovnych miest. Maximalna dizka trasy nebola stanovena. Projekt
musi byt realizovany ako funkény celok (nielen neprepojené uUseky trasy).

Oprdvneni prijimatelia su: TSK, mestd a obce TSK, zdruZenia obci, subjekty poskytujuce pravidelnu verejnu
osobnu dopravu, mimovladne organizacie.

Cielové skupiny programu: $iroka verejnost.

Z prostriedkov IROP je takisto mozné financovanie aktivit zameranych na rozvoj cyklistickej infrastruktury
zahrnutych v stratégiach CLLD v rdmci:

Prioritna os 5. Miestny rozvoj vedeny komunitou,
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Investi¢na priorita €. 5.1: Zdvdzné investicie v ramci stratégii miestneho rozvoja vedeného komunitou

Specificky ciel 5.1.2 5.1.2. Zlepsenie udrZatelnych vztahov medzi vidieckymi rozvojovymi centrami a ich zdzemim
vo verejnych sluzbdch a vo verejnych infrastrukturach

Oprdvnené aktivity: rozvoj zakladnej infrastruktury v oblastiach:

. dopravné prepojenie a dostupnost sidel:

. zriadovanie, obnova a vystavba cyklistickych trds zabezpecujucich dopravu oséb do a zo
zamestnania alebo k verejnym sluzbam (napr. trasy veduce k vlakovym, autobusovym zastavkam a
staniciam v obciach a mestach) vratane investicii do doplnkovej cyklistickej infrastruktury vratane
odpocivadiel, chranenych parkovisk pre bicykle, nabijacich stanic pre elektrobicykle a podobne.

Oprdvneni prijimatelia:

° mesta/samostatné mestské casti a obce,

° zdruZenia miest a obci,

. mikroregionalne zdruZenia,

. samostatne zarobkovo ¢inné osoby, okrem tych, ktoré su opravnenymi prijimatelmiz PRV v opatreni
LEADER a oprdvnenymi prijimatelmi z OP RH,

. mikro a malé podniky s po¢tom do 49 zamestnancov, okrem tych, ktoré su opravnenymi
prijimatelmi z PRV v opatreni LEADER a oprdvnenymi prijimatelmi z OP RH,

° obcianske zdruzenia,

. neziskové organizacie,

. cirkevné organizacie.

Cielové uzemie: Gzemia MAS na celom Uzemi SR podla stanovenych kritérii uvedenych v kapitole 4 IROP
Integrovany pristup k Uzemnému rozvoju.

Program rozvoja vidieka (PRV)

Program bol schvdleny EK vo februdri 2015 a modifikovany 1. modifikaciou schvdlenou Eurépskou komisiou
27.1.2016.

Oblast rozvoja cyklistickej infrastruktury v cykloturistickom zmysle je podporovana cez nasledovné opatrenia:
Opatrenie M07 — Zakladné sluzby a obnova dedin vo vidieckych oblastiach

Podopatrenie 7.5: Rozvoj vidieckeho cestovného ruchu

Oprdvnené aktivity (mimo inych):

. budovanie, rekonstrukcia naucnych chodnikov, cykloturistickych chodnikov, ich napojenie na
naucné chodniky, budovanie doplnkovej infrastruktiry (odpocinkové miesta, pristresky, stojany na
bicykle a pod.), vystavba vyhliadkovych vezi, budovanie, idrzba a obnova cykloturistického znacenia
na existujucich cykloturistickych trasach a pod.

Grant: Vyska podpory z celkovych opravnenych vydavkov: 100%.

Prijimatelia:

1. obce vo vidieckych oblastiach s po¢tom obyvatelov do 1 000 (vratane);

2. zdruZenia obci s pravnou subjektivitou (s priemernym poctom obyvatelov do 1 000 (vratane))
Opatrenie M08 — Investicie do rozvoja lesnych oblasti a zlepsenia Zivotaschopnosti lesov

Opatrenie 8.5.C Podpora na investicie do zlepsenia odolnosti a environmentdlnej hodnoty lesnych ekosystémov
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Oprdvnené aktivity v rémci ¢innosti 2: ,Cinnost 2: budovanie a obnova obcianskej a pozndvacej infrastruktiry v
lesnych ekosystémoch (nducné a turistické chodniky, cyklotrasy, odpocivadld, pozorovatelne, mostiky, turistické
znacenie, mapové panely, informacné tabule, turistické utulne, ohniskd, odpadkové kose, vyhliadkové veZe,
lanové drahy, schody, rebriky, chodniky, objekty a centrd biodiverzity na pozorovanie — mokrade, malé vodné
plochy, ukdZkové lesné biotopy).”

Grant: Vyska podpory z celkovych opravnenych vydavkov: 100%.

Prijimatelia: Fyzické a pravnické osoby obhospodarujice lesy vo vlastnictve:

° sukromnych vlastnikov a ich zdruZeni;

° obci a ich zdruzeni;

. cirkvi, ktorej majetok mozno podla vnutroStatneho pravneho poriadku povazovat za sikromny,
pokial ide o jeho spravu a nakladanie s nim;

. $tatu (LESY SR, §.p.; Statne lesy TANAP-u; Lesopolnohospodarsky majetok Uli¢, §.p.);

. Obcianske zdruZenie v zmysle zédkona ¢. 83/1990 Z.z. o zdruZovani obéanov len so sthlasom

obhospodarovatela lesa daného Uzemia.

5.4.2 PROGRAM SPOLUPRACE INTERREG V - A SLOVENSKA REPUBLIKA — CESKA REPUBLIKA 2014
- 2020

Pre aktudlne programové obdobie je oficidlnym ndzvom programu: Interreg V-A Slovenska republika - Ceskd
republika. Jeho skratena podoba je: Interreg V-A SK-CZ. Opravnenym Uzemim, v ktorom bude mozné realizovat
aktivity si nadalej oblasti pohrani¢ia na Grovni NUTS Ill, rozprestierajice sa na tGzemi Slovenskej a Ceskej
republiky. V Slovenskej republike ide aj o Uzemie Trencianskeho samospravneho kraja a v Ceskej republike o
uzemia Juhomoravského, Zlinskeho a Moravskosliezkeho kraja. Ciefom programu je prostrednictvom spoloénych
cezhrani¢nych projektov riesit spolo¢né vyzvy prihrani¢nych regionov. Program je zamerany aj na oblast:
zachovanie, ochrana, propagdcia a rozvoj prirodného a kulturneho dedicstva; ochrana a obnova biologickej
rozmanitosti, ochrana a obnova pdédy a podpora ekosystémovych sluZieb, vrdtane siete NATURA 2000 a
ekologickej infrastruktdry. V rdmci prioritnej osi Kvalitné Zivotné prostredie, Investi¢nej priority 3. Zachovanie,
ochrana, podpora a rozvoj prirodného a kultirneho dedi¢stva budu podporené projekty:

. Investi¢né a neinvesti¢né aktivity na zlepsenie pristupu k prirodnym a kultirnym pamiatkam (napr.
znacenie, oddychové zény) realizované vo forme doplnkovych aktivit. V ramci fondu malych
projektov mozu byt implementované ako plnohodnotné aktivity.

. Planovanie, priprava a budovanie cyklistickych ciest a turistickych chodnikov s dérazom na zlepsenie
prepojenia kulturne a prirodne vyznamnych lokalit cezhranicnom regiéne

. Cinnosti podporujutce tvorbu ucelenych tematickych produktov zaloZenych na vyuZivani prirodného
a kultdrneho dediéstva, t.j. spdjanie viacerych objektov kultirneho a prirodného dedicstva ako
ucelenych produktov pre navstevnikov.

o Podpora zavadzania sluzieb podporujucich vyuZivanie potencidlu kultirneho a prirodného
dedicstva.

o Aktivity na prezentdciu prirodného a kultirneho dedicstva realizované vo forme doplnkovych
aktivit.

Prijimatelia: GUzemnd samosprava a jej organizacné zlozky, organizacie zriadované Statom, krajom, obcou,
mestskou castou a zdruzenim obci, mimovlddne (nestatne) neziskové organizicie, zaujmové zdruZenia
pravnickych os6b, okresné a krajské organizdcie cestovného ruchu.

Rozpocet programu predstavuje 90 mil. EUR z prostriedkov EFRR. VySka dotacie bude max. 85 % z celkovych
opravnenych vydavkov projektu.

89



5.4.3 INTERREG STREDNA EUROPA 2014-2020

CENTRAL EUROPE je jednym zo 14 nadndrodnych programov podporovanych v rdmci ciela “Eurépska uzemna
spolupraca”. Program je spolufinancovany Eurépskym fondom pre regionalny rozvoj (EFRR) a je sucastou
kohéznej politiky EU v obdobi 2014-2020, ktorej cielom je prispievat k dosiahnutiu cielov a zakladnych pilierov
rozvoja pre region Eurdpy — Inteligentny, udrzatelny a inkluzivny rast. V ramci Priority 4: Spolupraca v oblasti
dopravy pre lepie prepojenie Strednej Eurdpy bol definovany Specificky ciel 1: Zlepsit planovanie a koordinéciu
regiondlnych systémov osobnej dopravy pre ich lepSie napojenie na narodné a eurdpske dopravné siete.
Podporené budu aktivity pre:

. lepsie prepojenie periférnych regiénov s existujicimi sietami,

o zlepSenie regionalnych verejnych dopravnych systémov osobnej dopravy, predovsetkym napriec
hranicami,

o testovanie pilotnych aplikacii a sluZieb pre inteligentnu regionalnu mobilitu,

. vyvoj zlepsenych sluzieb mobility vo verejnom zaujme.

Vyska dotdcie bude max. 85 % z celkovych opravnenych vydavkov projektu.

5.4.4 FINANCOVANIE NA NARODNEJ, REGIONALNEJ A LOKALNEJ UROVNI

Na narodnej uUrovni v ramci dotacného mechanizmu umozZnuje podporu rozvoja cyklistickej dopravy a
cykloturistiky v obmedzenej miere rezort Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho rozvoja SR na zaklade

zdkona ¢. 91/2010 Z. z. o podpore cestovného ruchu v zneni neskorsich predpisov a zdkona ¢. 539/2008 Z.
z. 0 podpore regionalneho rozvoja, v zneni neskorsich predpisov.

Na zdklade Narodnej stratégie cyklistickej dopravy a cykloturistiky SR bol vytvoreny Trvaly financny
mechanizmus (TFM) na implementdciu Néarodnej stratégie rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike, ktory schvalila vlada 15.janudra 2014. Znamena to zriadenie samostatného programu v
rozpo¢te MDVRR SR — Rozvoj cyklistickej dopravy a cykloturistiky od 1.1.2015 a mozZnost uplatriovat si od roku
2015 kazdorocne v Statnom rozpocte Ciastku v objeme 10-15 mil. € (2-3 €/obyvatel/rok) na rozvoj cyklistickej
dopravy a cykloturistiky. Navrh TFM predstavuje nastroj pre implementdaciu jednotlivych opatreni Styroch
zakladnych priorit Cyklostratégie:

o Riadenie a legislativha podpora

. Rozvoj cyklistickej infrastruktury

o Zabezpecenie financii na rozvoj infrastruktury pre cyklodopravu a cykloturistiku
. Osveta, vyskum a vzdelavanie

,Pre implementdciu opatreni zo schvalenej Cyklostratégie a plnenie uloh vyplyvajucich z uznesenia vlady SR €.
223/2013 sa budu kazdoroéne vyclefiovat verejné zdroje z kapitoly MDVRR SR. Financovanie bude realizované
prostrednictvom poskytovania dotécii. Podmienkou poskytnutia dotécie alebo prispevku na projekt je finanéna
spoluti€ast Ziadatela, ¢o predstavuje jeden z eurdpskych dotaénych principov. Vyska finanénej spoluti¢asti zavisi
od nastavenia podmienok konkrétneho programu, z ktorého bude poskytnuta finanénd podpora na projekt.” V
programovej Struktire MDVRR SR sa vytvori samostatny ucelovy program s nazvom: ,,Rozvoj cyklistickej dopravy
a cykloturistiky”. Stabilny dotatny mechanizmus na prerozdelovanie financii je uréeny opravnenym Ziadatelom
(VUC, mesta, obce, zdruzenia obci a obé&ianske zdruzenia).

Délezitym zdrojom financovania cykloprojektov su rozpocty TSK, miest a obci. Financovanie rozvoja cyklistickej
dopravy a cykloturistiky v jednotlivych mestach by malo byt zabezpedené predovsetkym z ich vlastnych
rozpoctov. V sucasnosti ide najmd o nepravidelné vyclenovanie prostriedkov na cykloinfrastruktiru alebo
pripravu projektovej dokumentacie. TSK rozpoctuje finanéné prostriedky vo viacrocnom rozpocte — na obdobie
3 rokov — s naplfianim zameru TSK na priamu podporu priamej podpory pripravy projektovej dokumentacie
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cyklistickej infrastruktury, realizaciu cyklistickych komunikacii a doplnkovej infrastruktury, ddrzbu komunikacii a
realizaciu "makkych opatreni".

5.4.5 INE ZAHRANICNE ZDROJE

Medzi tieto zdroje patria rozne orientované programy EU, napr. HORIZONT 2020. HORIZONT je program
Eurépskej Unie pre financovanie vyskumu a inovacii. Horizont 2020 je v stéasnosti hlavnym nastrojom pre
realizaciu hlavnej iniciativy Unie — Inovacia. Tymto néstrojom sa budi naplfat zavazky a zavery zasadnutia
Eurépskej rady zo 4. februara 2011 a uznesenia Eurépskeho parlamentu z 12. méja 2011 o Inovdcii v Unii. Horizont
2020 spaja vietky existujuce zdroje financovania Unie v oblasti vyskumu a inovécii (vratane ramcového programu
pre vyskum), ¢innosti suvisiace s inovaciou v rdmci ramcového programu pre konkurencieschopnost a aktivit
Eurépskeho inovaéného a technologického institutu. EU identifikovala sedem prioritnych oblasti, kde cielené
investicie do wvyskumu a inovacii mézu byt pre obdanov skutoénym prinosom. Medzi ne patri i priorita
Inteligentnd, ekologickd a integrovand doprava. V pripade beinych vyskumnych projektov méZze o podporu
poziadat konzorcium minimalne troch pravnickych oséb. KaZdy subjekt musi byt zriadeny v ¢lenskom $tate EU
alebo v pridruzenej krajine. Navrhy sa musia predloZit do lehoty podla prislusnej vyzvy. Jasné pokyny sa uvadzaju
na portali pre ucastnikov.

Iniciativa CIVITAS v ramci H2020 je zamerand na podporu a implementaciu opatreni podporujucich Cistu a
energeticky Uspornu dopravu najma v mestach a regidénoch. Finanéné prostriedky su pre mesta a regiony pouzité
najma na implementdaciu pilotnych projektov, ktoré prindsaju podporu inovacii v oblasti technoldgii a politik
zameranych na dopravu.

K dal$im zdrojom mozu patrit napr. r6zne grantové schémy Svetovej banky a pod.

5.4.6 SUKROMNE ZDROJE

Medzi sukromné zdroje patria nadacné zdroje (domdce a zahranicné), zdroje z podnikatelského sektora a
individualne zdroje od jednotlivcov a fyzickych osob.

Nadacie v slovenskej legislative su uéelovymi zdruZeniami majetku, ktoré slizia na podporu verejnoprospesného
ucelu. Nadacie sluzia najméa na akumulaciu penaznych a nepenaznych zdrojov a ich nasledné rozdelenie tretim
osobam tak, aby sa tym dosiahol verejnoprospesny ucel. Medzi zakladné typy naddacii sa radia:

Firemné naddcie: zaloZzené podnikatelskym subjektom.

Komunitné naddcie, ktorych dlhodobym ciefom je budovanie nada¢ného imania a spravovanie zdrojov ziskanych
od viacerych darcov pre dobro a uZitok obyvatelov v rdmci geograficky ohrani¢enej komunity.

Ostatné naddcie: patria tu grantové a operacné nadacie.

Dobrym prikladom firemnej nadacie méze byt napr. Nadaény fond Kia Motors Slovakia, ktory sa zameriava na
podporu mobility, ochrany Zivotného prostredia a budovanie cyklotrds v Zilinskom kraji. TSK by mal aktivne
komunikovat zo strategickymi partnermi z podnikatelského sektoru operujicimi v kraji a motivovat ich k
vzajomnej spolupraci.

V sucasnosti je podnikatel'sky sektor nedostato¢ne motivovany pre spolupracu v oblasti rozvoja cyklodopravy a
cykloturistiky. Dovodom je jednak minimalna dafiovd stimuldcia a aj obmedzené chdpanie medzisektorovej
spoluprace ako Cisto vztahu darca — prijemca bez dalsich moznych obojstrannych vyhod a strategickych prinosov.
Chyba aj podnikova kultira spoloc¢enskej angazovanosti, eticky kddex podnikania so socidlnymi rozmermi a
koncept socidlnej zodpovednosti podnikov za rozvoj svojej komunity. Spolupraca TSK so sikromnym sektorom
by mala vychadzat z takzvaného konceptu spoloéenskej zodpovednosti podnikania, ktorda okrem ekonomickej
vykonnosti zahffia i zodpovednost socidlnu alebo spolo¢ensku. Ta sa chape aj ako motivovanie zamestnancov,
ale aj aktivne zapojenie spolo¢nosti do budovania komunity, v ktorej podnik posobi.
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Dobra infrastruktira pre cyklistov mdZe povzbudit zamestnancov, aby pouzivali na cestu do prace bicykel.

zamestnancov napr.:

o zriadenim oddeleného, Specidlne pre cyklistov vyhradeného vjazdu do arealu;

. vyznacenim cyklistickych pruhov v areali;

o obmedzenim maximdélnej povolenej rychlosti v areali podniku na 30 km/h (alebo menej);

. vypracovanim dopravnej Studie, zameranej na bezpecnost chodcov a cyklistov v okoli podniku;
o vybudovanim osvetlenia tras pre chodcov a cyklistov;

. vybudovanim bezpecnych stojanov na bicykle alebo Uschovni bicyklov;

o zriadenim spfch a prezliekarni pre cyklistov a pod.

Spoloc¢nost moze zvolit aj rézne formy finanénej podpory zamestnancov, ktori dochadzaju do préce na bicykli:
napr. prispevok podla poctu kilometrov, poskytnutie vybavenia na bicykel (zamky, tasky, prsiplaste a pod.).

Vo vztahu biznis a treti sektor sa stretdvame so slovnhymi spojeniami podnikové darcovstvo alebo korporativna
filantropia, teda ochota podniku venovat nejakd hodnotu na verejnoprospesny ucel, a to bud' jednorazovo i
opakovane bez naroku na nejaku protisluzbu. Dalsiu formu spoluprace podnikatel'ského subjektu s neziskovym
predstavuju dlhodobé partnerstvd, ktoré mézu fungovat na komerénejSom principe tzv. dobroéinného
marketingu alebo klasicky vztah na ziklade sponzoringu. Podnikatelia mézu poméct vo forme finanénych
prostriedkov, vyrobkami alebo sluzbami, prendajmom priestorov a zariadeni, zdkazkami alebo dobrovolnou
pracou zamestnancov. V pripade, Ze sa podniky rozhodnu vstupit do spoluprace s TSK mozZu si za svoje sluzby
pytat protihodnotu napriklad vo forme reklamy a publicity, podakovania a uznania, spoloénych projektov alebo
spoloéenskych akcii. Spolo¢nosti aj mali podnikatelia mézZu prispiet a nefinanénymi zdrojmi napr. materidlom a
pod.

Prispevky od individualnych darcov mézu napr. mesta a obce ziskat aj organizovanim réznych akcii. Dalsia z
foriem je priame oslovovanie potencidlnych darcov.

Délezitu ulohu pri oslovovani spolo¢nosti alebo individualnych darcov zohravaju média, rozhlas, televizia, tlac a
internet.

5.4.7 ZDROJE OBCIANSKYCH ZDRUZEN{

Ide najméa o nefinancny prinos ako dobrovolnicka praca aktivistov, ktori maju castokrat dlhorocné skisenosti
s implementdciou rbéznych cykloprojektov iziskavanim finanénych zdrojov na ich realizdciu. Spolupraca
samosprav s roznymi obc¢ianskymi zdruzeniami moze priniest dalsie moznosti i finanéné zdroje.

5.5 RAMCOVY AKCNY PLAN NA ROKY 2016 — 2019

Priorita 1 - Rozvoj cyklodopravy ako integralnej sticasti dopravného systému

por. | Nazov projektového . . . . |Predpokladané poznamka, Zdroj LU
., ) Miesto realizacie J . . . | realizacie
Cislo zameru naklady v Eur popis financovania
spadova oblast: 2016-
cyklotrasa .
Nové Mesto nad 2018

smerujuca od

.. L . Vdhom, Trencin,
ZlepSenie cyklistickej hranice .
1 ) N , ) . 10 200 000 Dubnica nad IROP+TSK
infrastruktury v TSK | Trnavského kraja

. . Vdhom, Puchoy,
az po hranicu L
. . Povazska
Zilinského kraja .
Bystrica
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cyklotrasa, ktord

2018 -

bude spajat 2019
mestd Handlova,
Prievidza, spadova oblast:
ZlepsSenie cyklistickej Novaky, Handlova,
infrastruktdry na Partizanske, az 4 000 000 Prievidza, IROP+TSK
Hornej Nitre po hranicu s Novaky,
Nitrianskym Partizanske
samospravnym
krajom diZky cca
50 km
Drobna 2016-
infraStruktura 2017
cyklistickej
dopravy vo
Drobna cyklisticka .. . viacerych INTERREG V-
) N ] Trenciansky kraj 200 000 . N
infrastruktura miestach A SR-CR
cyklistickych tras
(cyklostanovistia,
cyklostojany,
cyklomapy,...)
Priorita 2 — Rozvoj cykloturistiky ako dolezitého segmentu cestovného ruchu
vybudovanie 2016-
cyklotrasy 2017
nadvazujicej na
existujuce cyklo
repojenie
Kataster mesta .
. . 3 .. mesta Brumov-
Na bicykli po stopach | Nemsova, obec .
. Bylnice (CR) a | INTERREG V-
histdrie - cyklotrasa v Skalka nad .. i N
, o, i 2 000 000 Nemsovej, ktora | A SR-CR —
useku Nemsova - Vahom, . ,
Y, bude pokracovat | 2014 - 2020
Trencin Zamarovce, .
- azk
Trencin ..
Trencianskemu
hradu a zéroven
sa napoji na
Vazsku
cyklotrasu
v rozsahu 112 2017-
Budovanie km v Gseku 2018
tematickej trasy Pobedim - Podiefanie sa na
,Paterni poutni Podolie - vyznaceni INTERREG V-
stezka sv. Cyrila a Cachtice - 74 374 hlavnej vetvy A SR-CR -
Metodéje v PovaZany - Cyrilo-metodskej | 2014 -2020
moravskoslovenském | gackov - Tren&in putnickej cesty
prihranici“ _ Nem&Zovs -
Puchov -
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Povazska
Bystrica.
roc¢ne
Obnovenie
Nové a obnovené pévodnych Znacenie sa .
. L . o ) Rozpocet
6 cykloturistické trasy a znacenie 20000 - rocne | realizuje podla e
v TSK novych cyklo- potreby
turistickych tras
Priorita 3 — Riadenie a koordinacia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky
Vytvorenie Struktury 6/2017
riadenia rozvoja
a komunikacnej
7 Struktdry Urad TSK
cyklodopravy a
cykloturistiky na
Urade TSK
Aktivita 3.10, 2018
zorganizovanie
konferencie
i . zameranej na Rozpocet
8 Cyklokonferencia Urad TSK 1000
podporu TSK
a osvetu
cyklistickej
problematiky
Aktivita 3.11, 2018
. jednotne
Urad TSK so Y , ,
i . ) Struktdrovana
Zber dat, centrdlna spolupracou ]
9 | ) databaza
databaza ostatnych miest
, o cyklodoprave
a obci TSK o
a cykloturistike v
TSK

5.6 MONITORING A MERATELNE UKAZOVATELE VYSLEDKOV

Meratelny ukazovatel je nastroj na meranie dosiahnutia ciela, mobilizacie zdrojov, dosiahnutych vysledkov,
meranie kvality alebo kontextovej premennej. Ukazovatele su definované mernou jednotkou, ¢asovym
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vymedzenim, vychodiskovou hodnotou a poZadovanou (cielovou) hodnotou. Pri kazdom ukazovateli je uvedeny

zdroj informacii pre uréenie vychodiskovej hodnoty a frekvencia sledovania. Kazdy ukazovatel ma pridelené

identifikacné Cislo. Ukazovatele su definované pre dve Urovne. Kazda z troch priorit ma strategicky ciel, pre ktory

je definovany jeden hlavny ukazovatel, v pripade priority 3 dva ukazovatele. Kazda aktivita zaradena podla

jednotlivych opatreni ma definovany jeden ukazovatel. Meratelné ukazovatele su definované na zaklade kapitoly

4 pre vsetky aktivity v rdmci troch priorit.

Priorita 1 - Rozvoj cyklodopravy ako integralnej sucasti dopravného systému

Strategicky ciel’ 1 — Zvysenie atraktivity cyklistickej dopravy a jej podielu na celkovom pocte prepravenych

0s0b.
ID Ukazovatel Merna Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota dat sledovania
(2030)

1 Podiel % 5% 2014 8% TSK,MD | Razza3
cyklistickej VRR roky
dopravy na
celkovej delbe
prepravnej
prace

Opatrenie 1.1 — Rozvoj infrastruktury pre cyklodopravu

ID Ukazovatel Merna Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielfova Zdroj Frekvencia

jednotka | hodnota rok hodnota dat sledovania
(2030)

1.1.1 Dizka novych km 0 2014 160 TSK, Rocne
usekov MDVRR
cyklistickych
komunikacii

1.1.2 PredloZené Pocet 0 2016 50 ITMS Rocéne
investicné
projekty pre
cyklistické
komunikacie a
doplnkovu
infrastrukturu

1.1.3 Novo pocet 0 2016 20 ITMS Rocne
vybudované
prvky
doplnkovej
cyklistickej
infrastruktury

1.14 Prvky znaenia | pocet 0 2016 30 ITMS, Rocne
pre

TSK
cyklodopravu

Opatrenie — 1.2 Podpora intermodality

ID Ukazovatel Merna Vychodiskova | Vychodiskovy | Cielova Zdroj Frekvencia

jednotka | hodnota rok hodnota dat sledovania
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(2030)

1.21

Linky
hromadne;j
dopravy, v
ktorych je
mozné
prepravovat
bicykel

Pocet

2016

10

TSK

Rocne

1.2.2

Zariadenia na
parkovanie a
uschovanie
bicykla, pri
novovybudova
nych
cyklotrasach

Pocet

2016

20

TSK

Rocne

Priorita 2 — Rozvoj cykloturistiky pre udrzatelny rozvoj cestovného ruchu v regione

Strategicky ciel' 2 — Zvysenie atraktivity cykloturistiky ako déleZitého segmentu cestovného ruchu

ID

Ukazovatel’

Merna
jednotka

Vychodiskova
hodnota

Vychodiskovy
rok

Cielova
hodnota

(2030)

Zdroj
dat

Frekvencia
sledovania

Podiel
cykloturistiky v
sektore
cestového
ruchu

%

nesledované

2016

6 %

TSK

Raz za 3
roky

Opatrenie 2.1 — Rozvoj siete turistickych cyklotrds

ID

Ukazovatel’

Merna
jednotka

Vychodiskova
hodnota

Vychodiskovy
rok

Cielova
hodnota

(2030)

Zdroj
dat

Frekvencia
sledovania

211

Pripravené
projekty pre
cyklotrasy

Pocet

2016

1

TSK

Rocne

2.1.2

Vyznacené
(pripadne
vybudované)
useky cyklotras

km

1486,7

2016

2000

TSK

Rocne

2.13

Pripravené
projekty pre
doplnkovu
infrastrukturu

Pocet

2016

TSK

Rocne

2.1.4

Prvky
doplnkovej
cyklistickej
infrastruktdry

Pocet

2016

TSK

Rocne

2.15

Vybudované
cykloparky

Pocet

2016

TSK

Rocne
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2.1.6 | Plan udrzby tras | Pocet 0 2016 1 TSK Rocne
Opatrenie 2.2 — Rozvoj doplinkovych sluZieb pre cykloturistiku
ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)
2.2.1 | Navrhnuté Pocet 0 2016 4 TSK Rocne
(zavedené)
cykloprodukty

Priorita 3 — ZvySovanie povedomia, riadenie, koordinacia a propagacia rozvoja cyklodopravy a cykloturistiky

Strategicky ciel’ 3 — Vytvorenie lepsich podmienok pre rozvoj cyklodopravy a cykloturistiky v regione

ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)

1 Podiel % nesledované 2016 6 % TSK Razza3
cykloturistiky v roky
sektore
cestového
ruchu

2 Podiel % 5% 2014 8% TSK Razza3
cyklistickej roky
dopravy na
celkovej delbe
prepravnej
prace

Opatrenie — 3.1 Zvysovanie povedomia a osveta

ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia

jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)

3.1.1 | Aktivity Pocet 0 2016 14 TSK Rocne
zamerané na
dopravnu
vychovu v
skolach

3.1.2 | Kampane PoCetza | 3 2016 4 TSK Rocne
propagujuce rok
cyklisticku
dopravu

3.1.3 | Podporené Pocetza | O 2016 2 TSK Rocne
cyklojazdy rok

3.1.4 | Portaly a on-line | Pocet 1 2016 2 TSK Rocne

aplikacie pre
cyklistov
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3.1.5 | Vydané Pocet 2 2016 10 TSK Rocne
propagacné
materialy
o cyklotrasach v
kraji
Opatrenie 3.2 — Vytvorenie partnerstva a koordindcia rozvoja na regiondlinej trovni
ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)
3.2.1 | ZaloZenie Pocet 0 2016 1 TSK 2016
Struktury
riadenia
3.2.2 | Vytvorenie Pocet 0 2016 1 TSK 2016
komunikacnej
Struktury
3.2.3 | Zapojenie Pocet neznama 2016 100 TSK Rocne
sukromného
sektora
3.2.4 | Databaza Pocet 0 2016 1 TSK 2017
Opatrenie 3.3 — Financovanie rozvoja
ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)
3.3.1 | Financny plan Pocet 0 2016 1 TSK 2017
3.3.2 | Ziskané zdroje Veurdch | 0 2016 15 000 TSK Rocne
obce
mesta
Opatrenie 3.4 — Informovanost a vzdeldvanie
ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)
3.4.1 | Vzdeldvacie Pocet 0 2016 20 TSK Rocne
aktivity
3.4.2 | Kampane Pocetza | 3 2016 4 TSK Rocne
propagujuce rok
cyklisticku
dopravu
Opatrenie 3.5 — Monitoring
ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia
jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)
3.5.1 | Navrh systému Pocet 0 2016 1 TSK 2017
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3.5.2 | Zber dat Pocet neznama 2016 14 TSK Rocne

3.5.3 | Hodnotenie Pocet 0 2016 14 TSK Rocne

Opatrenie 3.6 — Marketing a propagdcia cykloturistiky a cyklodopravy

ID Ukazovatel Merna Vychodiskova Vychodiskovy Cielova Zdroj Frekvencia

jednotka | hodnota rok hodnota | dat sledovania
(2030)

3.6.1 | Vybudovana Pocet 0 2016 1 TSK Razza 3
znacka roky

3.6.2 | Propagacné Pocet 0 2016 2 TSK Rocne
aktivity

3.6.3 | Aktivity na Pocet 0 2016 2 TSK Rocne
prezentaciu

3.6.4 | Aktivity pre Pocet 2 2016 10 TSK Rocne
spolupracu SR,
CR

3.6.5 | Aktivity pre PoCetza | 6 2016 8 TSK Rocne
spolupracu na rok
urovni SR
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