Navrh projektu na schvalenie podania ziadosti o nenavratny
finanény prispevok v ramci Integrovaného regionalneho
operaéného programu 2014 - 2020

Ministerstvo poédohospodarstva arozvoja vidieka SR ako Riadiaci organ pre
Integrovany regionalny operacny program 2014 - 2020 vyhlasilo dia 29.03.2019
vyzvu s kodom IROP-PO1-SC11-2019-44 na predkladanie Zziadosti o NFP na
zlepSenie dostupnosti k infrastruktare TEN-T a cestam |. triedy s dérazom na rozvoj
multimodalneho dopravného systému.

TrenCiansky samospravny kraj pripravuje nasledujicu zZiadost o nenavratny finanény
prispevok v investi¢nej priorite 1.1:

Operacény program: Integrovany regionalny operacny program

Prioritna os: 1 — Bezpec¢na a ekologicka doprava v regibnoch

Investi¢na priorita: 1.1 — Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekundarnych
a terciarnych uzlov s infraStruktdrou TEN-T vratane multimodalnych uzlov
Specificky ciel: 1.1 ZlepSenie dostupnosti k infrastruktire TEN-T a cestam |I. triedy
s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému

Kod vyzvy: IROP-PO1-SC11-2019-44

Datum vyhlasenia: 29.03.2019

Nazov projektu: , Rekonstrukcia cesty ¢. /516 TrenCianska Tepla — DeZerice, 3.
ETAPA*®

Popis projektu: Od zaciatku useku km 6,880 00 po koniec useku km 11,700 00 je
potrebna vymena celej konstrukcie vozovky na zaklade nedestruktivneho merania a
diagnostiky Useku cesty.

V miestach krizovatiek bude potrebné zarezanie asfaltu a niveletu vozovky vySkovo
prispésobit’ jestvujucemu stavu, to plati pre vSetky krizovatky v extravilane. Vjazdy na
polia, polné a lesné cesty sa dosypu zo Strkodrviny, tak aby sa vySkovo prispdsobili
zrekons$truovanej komunikacii. V miestach, kde je komunikacia ohrani¢ena krajnicami
je potrebné ich Cistenie a nasledne dosypanie krajnic Strkodrvinou fr. /16-32/. Po
lavej resp. v urCitych usekoch po pravej strane v smere staniCenia je potrebné
prehibenie jestvujicich priekop resp. ich vydlazdenie a &istenie svahu od nanosov
blata, konarov a pod.

Rekonstrukcia mostného objektu evid. & 516006 spocCiva z frézovania
asfaltobetdénovej vrstvy na moste, odstraneni zvodidla na oboch stranach mosta a
odstranenie rimsy na pravej strane cesty v smere stanicenia.




Na oboch stranach mosta su navrhované nové Zelezobetonové rimsy /obruby/. Na
pravej strane v smere stanienia su rimsy Sirky 0,75 (nad kridlami su rimsy Siroké
0,50 m a 640-1000), na lavej strane Sirky 0,75 m. Nové bezpeénostné zariadenie
predstavuje zabradlové zvodidlo so zvislou vyplhou, kotevné pomocou skrutiek na
oboch mostnych rimsach.

v

Rekonstrukcia mostného objektu evid. & 516 007 spocCiva z frézovania
asfaltobetdénovej vrstvy na moste, odstrdneni zvodidla na pravej strane mosta a
zvodidlového zabradlia na favej strane mosta. Na favej strane cesty v smere
staniCenia bude odstranena beténova rimsa aj s narusenou Castou klenbového
mosta /na vytokovej strane/.

Na vytokovej strane mosta je navrhovana Zelezobetonova konStrukcia — celo
klenbového mosta /stena hrabky 600 mm hore ukoncena rimsou Sirky 1230 mm s
predsadenim pred stenu 150 mm. DiZka steny /s parabolickym otvorom/ je
navrhovana 7,70 a dizka rimsy bude 8,00 m. Nové bezpe&nostné zariadenie
predstavuje na pravej strane zabradlové zvodidlo so zvislou vypliou, kotevné
pomocou skrutiek na mostnej rimse. Na lavej strane je navrhovana rimsa Sirky
750mm a zvodidlo.

Jestvujuca obrusna vrstva vozovky bude vyfrézovand a bude nahradena novou
asfaltobeténovou vrstvou SMA; PMB 45/80-75, v hrabke 50 mm a ACL 16-1, hr. 50
mm. DiZka nového krytu vozovky nad mostom bude cca 17,0 m.

Technické parametre komunikacie I1/516 v km 6,880 az km 11,700:

Kategoria: C 7,5

Mosty: 2 ks

Celkové vydavky projektu: 9490 967,04 EUR
Celkové opravnené naklady projektu: 8 000 000,00 EUR
Ziadana vySka NFP(EFRR 85%+SR SR10%): 7 600 000,00 EUR
Spolufinancovanie vo vyske 5%: 400 000,00 EUR
Neopravnené vydavky (prekracuju limit): 1490 967,04 EUR



