Navrhy projektov na schvélenie podania ziadosti o nenavratné
finanéné prispevky v ramci Integrovaného regionalneho
operaéného programu 2014 - 2020

Ministerstvo poédohospodarstva arozvoja vidieka SR ako Riadiaci organ pre
Integrovany regionalny operacny program 2014 — 2020 vyhlasilo dia 29.03.2019
vyzvu s kodom IROP-PO1-SC11-2019-44 na predkladanie Zziadosti o NFP na
zlepSenie dostupnosti k infrastruktare TEN-T a cestam |. triedy s dérazom na rozvoj
multimodalneho dopravného systému.

TrenCiansky samospravny kraj pripravuje nasledujicu Ziadost o nenavratny finanény
prispevok v investi¢nej priorite 1.1:

Operacény program: Integrovany regionalny operacny program

Prioritna os: 1 — Bezpec¢na a ekologicka doprava v regibnoch

Investi¢na priorita: 1.1 — Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekundarnych
a terciarnych uzlov s infraStruktdrou TEN-T vratane multimodalnych uzlov
Specificky ciel: 1.1 ZlepSenie dostupnosti k infrastruktire TEN-T a cestam |I. triedy
s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému

Kod vyzvy: IROP-PO1-SC11-2019-44

Datum vyhlasenia: 29.03.2019

Nazov projektu: , Rekonstrukcia cesty €. ll/517 Povazska Bystrica (most Orlové) —
Domaniza—ETAPAC. 5a 6"

Popis projektu: Cestna komunikacia 11/517 zabezpecuje prepojenie Rajeckej doliny
na Povazie, konkrétne spaja Rajec s TEN-T sietou (D1). Cestny Usek je vyuZivany
okrem individualnej automobilovej dopravy aj verejnou osobnou dopravou (VOD).

Cestna komunikacia 11/517 v tomto Useku cesty vykazuje na zaklade kvalitativheho
triedenia poruch vSetky druhy poruch, to znamena poruchy povrchu, poruchy krytu,
poruchy podkladovych (nosnych vrstiev) a poruchy ochrannych vrstiev a podlozia. Co
sa tyka kvantitativneho triedenia jedna sa predovSetkym o savislé poruchy. Sucastou
tejto cesty je aj Sest mostnych objektov.

Zaciatok useku je v km 9,520 na konci obce Precin a koniec useku je v km 14,470 na
zaGiatku obce Domaniza. Celkova dizka Useku je 4 950 m. Uprava cesty bude
prebiehat v extravildne obci PreCin a Domaniza, ktorymi trasa cesty I11/517
prechadza. Smerové a vysSkové vedenie trasy maximalne reSpektuje existujuce
vedenie cesty, tak aby bol minimalizovany dopad na suvisiace &asti. Sirkové
usporiadanie je premenné a reSpektuje existujuci stav, v Ziadnej Casti trasy
neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke. PrieCne sklony vozovky
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taktiez reSpektuju existujuci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na suvisiace
Casti.

Stavebné dpravy vozovky su vo forme vymeny obrusnej a loZnej vrstvy vozovky s
odfrézovanim existujucich vrstiev v celkovej hrabke 90 mm. V miestach s
nevyhovujucim podlozim a podkladovymi vrstvami sa vozovka v celej hrabke vybura
a zrealizuje sa nova konstrukcia hrabky 510 mm. Po odkopani na urovefn zemnej
plani je potrebné zhodnotit stav podlozia, v pripade potreby vykonat staticku
zatazovaciu skusku a na zaklade vysledkov pripadne navrhnut sanaciu podlozia.

Technické parametre komunikacie I1/517 v km 9,520 az km 14,470:

Kategéria: C 7,5

Mosty: 6 ks

Celkové opravnené naklady projektu: 6 548 297,21 EUR
Ziadana vySka NFP(EFRR 85%+SR SR10%): 6 220 882,35 EUR
Spolufinancovanie vo vysSke 5%: 327 414,86 EUR



