Navrh projektu na schvalenie podania ziadosti o nenavratny
finanény prispevok v ramci IROP 2014 - 2020 - RekonStrukcia cesty
€. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava, IV. etapa

Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR ako Riadiaci organ
pre Integrovany regionalny operacny program 2014 - 2020 vyhlasilo dra 06.10.2021
vyzvu s kédom |IROP-PO1-SC11-2021-76 na predkladanie Ziadosti o NFP
na zlepSenie dostupnosti kinfrastruktare TEN-T acestam |I. triedy s dorazom
na rozvoj multimodalneho dopravného systému.

TrenCiansky samospravny kraj pripravuje nasledujlce Ziadosti o nenavratny financny
prispevok v investi¢nej priorite 1.1:

Operacény program: Integrovany regionalny operacny program

Prioritna os: 1 — Bezpec¢na a ekologicka doprava v regibnoch

Investi¢na priorita: 1.1 — Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekundarnych
a terciarnych uzlov s infraStruktdrou TEN-T vratane multimodalnych uzlov
Specificky ciel: 1.1 ZlepSenie dostupnosti k infrastruktire TEN-T a cestam |I. triedy
s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému

Kod vyzvy: IROP-PO1-SC11-2021-76

Datum vyhlasenia: 06.10.2021

Nazov projektu: , Rekonstrukcia cesty €. ll/581 Nové Mesto nad Vahom — Myjava,
IV. etapa“

Popis projektu: SO 112-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 21,065 — 24,243

RekonStruovana cesta je jestvujicou smerovo nerozdelenou dvojpruhovou
komunikéciou, ktorej smerové, vySkové a Sirkové parametre ostavaju nezmeneneé.
Trasa predmetného objektu zaCina v km 21,065 v blizkosti geotechnického objektu
225-00, prechadza extravilanom a konCi v km 24,243 v okruznej krizovatke s cestou
C. 1/54.

Zaciatok useku: km 21,065 (38,392)
Koniec Useku: km 24,243 (41,570)
Celkova dizka trasy rekons$truovanej cesty je 3 178 m.

Sirkové usporiadanie je premenné a reSpektuje jestvujuci stav, v Ziadnej &asti trasy
neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke. Prie¢ne sklony vozovky
taktiez reSpektuju jestvujaci stav tak, aby bol minimalizovany dopad na suvisiace
Casti. Cesta zrealizovana v premennej zakladnej Sirke vozovky od 7,0 m po 8,5 m
s usekmi so zvacSenim poctu jazdnych pruhov, dalej s mnozstvom lokalnych




rozSireni (zalivy autobusovych zastavok), stykovych krizovatiek a hospodarskych
zjazdov.

SO 202 Most 013 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 23,308 (v km 23,622)

Existujaci most je tvoreny dvojicou uloznych prahov hlbinne zaloZenych na vitanych
pilétach priemeru 950 mm, do Uloznych prahov su votknuté rovnobezné kridla, medzi
ktorymi sa nachadza prechodova doska dizky 4,0 m. Stredné podpery su tvorené
piatimi piliermi hrabky 0,8 m, ktoré su votknuté do zakladovych dosiek 3,6 x 9,3 m
hrabky 1,5 m. Kazda zékladovd doska je zaloZzena na 6-tich vftanych pilétach
priemeru 0,95 m. Povrch spodnej stavby op6r je poSkodeny pbésobenim vonkajSich
poveternostnych vplyvov, krycia vrstva je odliacena, mnohé plochy su poSkodené
a zateCené, rovnako ako aj kridla, povrchy zavernych murov. Piliere su povrchovo
zachovalejSie, poskodené su len ojedinele alebo su len znehodnotené grafitmi.
Zo statického hladiska je spodna stavba funkéna, vaznejSie poruchy
alebo poskodenia, ktoré by mohli sposobit’ statické zlyhanie neboli badatelné.

Povrchy spodnej stavby budu opravené reprofilanymi hmotami. Piliere: povrchy
pilierov su pomerne zachovalé a reprofilacia bude zahfhat iba lokalne opravy
jednovrstvovym systémom do 5 mm - odhad 5%. Odstranenie grafitov a celkovy
nater 100%. Prefabrikované nosniky: povrchy nosnikov su tiez pomerne zachovalé
ale lokalne na pocetnych miestach je viditelna odokryta korodujuca vystuz. Odhad
reprofilovaného povrchu je 10-15% jednovrstvovym systémom do 10 mm a nater
100 %.

SO 203 Most 014 Nové Mesto n.V - Myjava v ev.km 31,155 (v km 31,441)

Existujaci most je tvoreny dvojicou uloznych prahov ploSne zaloZzenych. Na moste
sa nenach&dza prechodova doska. Povrch spodnej stavby op6r je mierne posSkodeny
pdsobenim vodného toku a je odhalend Skara pod uloZznym prahom, krycia vrstva
na rimsach je miestami odliaena a hrany poskodené. Zo statického hladiska je
spodna stavba funk&na, vaznejSie poruchy alebo poSkodenia, ktoré by mohli
spbsobit statické zlyhanie neboli badatelné. Badatelné su ale znacné priesaky
a zatekanie dosky. Nosnu konStrukciu hornej stavby tvoria prefabrikované
zelezobetonové nosniky typu Hajek 36 kusov v prie€nom reze vysky 0,45 m, ktoré su
uloZené pravdepodobne na krajnych uloznych prahoch na lepenke. Nosniky vykazuju
vyrazné zatekanie, ktoré by ale nemalo obmedzovat ich staticku funkénost. Viditefné
je ale lokalne odhalenie nosnej vystuze, pretoze povrch je mierne zvetraly. Na moste
sa nachadzaju obojstranné mostné Zelezobetonové rimsy, ktoré su povrchovo
popraskané a hrany olupané. Lokalne je viditelna odhalena vystuz alebo vyrazny
Ubytok krycej vrstvy. Na moste  sa na oboch rimsach nachadza ocelové zabradlie,
ktoré nema normou stanovené parametre a je poskodené miernou koroéziou.

Povrchy spodnej a hornej stavby budu opravené reprofilaCnymi hmotami.
Prefabrikované nosniky: povrchy nosnikov su znacne posSkodené zatekanim
a lokalne na pocCetnych miestach je viditelna odokrytd korodujuca vystuz



alebo nerovnosti. Odhad reprofilovaného povrchu je 85% jednovrstvovym systémom
do 10 mm, 15 % jednovrstvovym systémom do 5 mm a nater 100 %. Opory: povrchy
opor a kridiel su mierne znehodnotené, na niektorych je miestach viditelna vystuz,
odliany a rozpukany beton, rozpraskané a polamané hrany prvkov. Odhad
reprofilovaného povrchu je 65% jednovrstvovym systémom do 10 mm, 5%
dvojvrstvovym systémom do 30 mm a nater 100%.

Zaradenie navrhovanej cCinnosti podfa Prilohy €. 8 zakona €. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zZivotné prostredie je uvedené v bode €. 13, v tabulke pod
polozkou €. 2 s nazvom Cesty |. a Il. triedy a prestavba alebo rozsirenie jestvujucej
cesty I. a Il. triedy spojené so zmenou kategérie vratane, kde dizka
rekonstruovaného useku nedosahuje prahové hodnoty D.

Dizka rekonstruovaného Useku je 2,790 km v stanieni 21,065 — 24,243 km.

Technické parametre komunikéacie 11/581 v km 21,065 az km 24,243:

Kategéria: C 7,0 — 8,5

Mosty: 2 ks

Celkové naklady projektu: 5 3913 287,86 EUR
Ziadana vySka NFP(EFRR 85%+SR SR10%): 3717 623,47 EUR
Spolufinancovanie vo vySke 5%: 195 664,39 EUR



