Navrh projektu na schvalenie podania ziadosti o nenavratny
finanény prispevok v ramci IROP 2014 - 2020 - RekonStrukcia cesty
€. 11/581 Nové Mesto nad Vahom - Myjava, VI. etapa

Ministerstvo investicii, regionalneho rozvoja a informatizacie SR ako Riadiaci organ
pre Integrovany regionalny operacny program 2014 - 2020 vyhlasilo dra 06.10.2021
vyzvu s kédom |IROP-PO1-SC11-2021-76 na predkladanie Ziadosti o NFP
na zlepSenie dostupnosti kinfrastruktare TEN-T acestam |. triedy s doérazom
na rozvoj multimodalneho dopravného systému.

TrenCiansky samospravny kraj pripravuje nasledujlce Ziadosti o nenavratny financny
prispevok v investi¢nej priorite 1.1:

Operacény program: Integrovany regionalny operacny program

Prioritna os: 1 — Bezpec¢na a ekologicka doprava v regibnoch

Investi¢na priorita: 1.1 — Posilnenie regionalnej mobility prepojenim sekundarnych
a terciarnych uzlov s infraStruktdrou TEN-T vratane multimodalnych uzlov
Specificky ciel: 1.1 ZlepSenie dostupnosti k infrastruktire TEN-T a cestam |I. triedy
s dérazom na rozvoj multimodalneho dopravného systému

Kod vyzvy: IROP-PO1-SC11-2021-76

Datum vyhlasenia: 06.10.2021

Nazov projektu: , Rekonstrukcia cesty €. ll/581 Nové Mesto nad Vahom — Myjava,
VI. etapa“

Popis projektu:
SO 109-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 13,010 — 14,875

Rekonstruovana cesta je jestvujucou smerovo nerozdelenou dvojpruhovou
komunikéciou, ktorej smerové, vySkové a Sirkové parametre ostavaju nezmenené.
Trasa predmetného objektu zaCina v km 13,010 zaciatku mesta Stara Tura,
prechadza intravilanom mesta a konci v km 14,875 na konci mesta Stara Tura.

Zaciatok useku: km 13,010 (30,337)
Koniec Useku: km 14,875 (32,202)
Celkova dizka trasy rekonstruovanej cesty je 1 865 m.

Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje jestvujlci stav, v Ziadnej Sasti trasy
neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke. Prie€ne sklony vozovky
taktiez reSpektuju jestvujaci stav tak, aby bol minimalizovany dopad na suvisiace
Casti. Cesta zrealizovana v premennej zakladnej Sirke vozovky od 7,0 m po 8,5 m
s usekmi so zvacSenim poctu jazdnych pruhov, dalej s mnozZstvom lokalnych




rozSireni (zalivy autobusovych zastavok), stykovych krizovatiek a hospodarskych
zjazdov.

SO 110-00 Rekonstrukcia cesty 11/581, km 14,875 — 17,030

RekonStruovana cesta je jestvujucou smerovo nerozdelenou dvojpruhovou
komunikaciou, ktorej smerove, vySkové a Sirkové parametre ostavaju nezmenene.
Trasa predmetného objektu zacCina v km 14,875 na konci mesta Stara Tura,
prechadza extravilanom a konCi v km 17,030 na zaCiatku geotechnického objektu
224-00.

Zaciatok useku: km 14,875 (32,202)
Koniec Useku: km 17,030 (34,357)
Celkova diZka trasy rekonstruovanej cesty je 2155 m.

Sirkové usporiadanie je premenné a respektuje jestvujlci stav, v Ziadnej Sasti trasy
neprichadza k zmene Sirkového usporiadania na vozovke. PrieCne sklony vozovky
taktiez reSpektuju jestvujaci stav, tak aby bol minimalizovany dopad na suvisiace
Casti. Cesta zrealizovana v premennej zakladnej Sirke vozovky od 7,0 m po 8,5 m
S usekmi so zvacSenim poctu jazdnych pruhov, dalej s mnozZstvom lokalnych
rozSireni (zalivy autobusovych zastavok), stykovych krizovatiek a hospodarskych
Zjazdov.

SO 223-00 Zarubné mury v km 14,400 v obci Stara Tura

Zarubné mury sa nachadzaju v obci Stara Tura za Zelezni€nym nadjazdom smerom
na Nové Mesto nad Vahom v km 14,330 — km 14,530. Mary sa nachadzaju na pravej
a lavej strane pri ceste 11/581. Vlavo od cesty [I/581 v smere stani€enia sa nachadza
mur premenlivej vysky od 0,8 do 4,5 m. Celkova dizka muru je 194,480 m. Plocha
muru, ktord je potrebné sanovat krystalickou izolaciou je 529,10 m® Vpravo od cesty
[I/581 v smere staniCenia sa nachadza mur premenlivej vySky od 0,5 do 1,0 m.
Celkova dizka muaru je 69,980 m. Plocha muru, ktori je potrebné sanovat
kry$talickou izolaciou je 55,10 m? Celkova plocha oboch murov potrebnych
na sanovanie je 584,20 m.

Postup naterovej izolacie bude prebiehat v nasledovnych krokoch. Najprv bude
nutné mechanicky ocistit nanosy vegetacie na korune muru a okolitej néaletovej
dreviny, ktora by prekazala stavebnym pracam. Taktiez sa mechanicky ocisti koruna
muru od degradovaného betdénu. Nasledne sa cely mur otrieska tlakovou vodou
o tlaku 500 az 1 000 barov. Najprv je vSak nutné vyskusat tlak 500 barov. Taktiez je
nutné vySkrabat aj dilatacné Skary od degradovanej vyplne, pokial sa neodstrani
tlakovou vodou. Touto tlakovou vodou sa precistia aj uz realizované drenazne
vyustenia cez mur. Vyspravia sa jestvujuce dilatacné Skary trvalo pruznym
vypliiovym materialom na to ur€enym. Taktiez sa Celna strana dilataCnej Skary vyplni
trvalo pruznym krycim tmelom na hrdbku min. 50 mm. Nésledne sa aplikuje prva



vrstva kryStalickej izolacie naterom alebo nastrekom (podla dostupnej technoldgie
zhotovitela stavebnych prac) so spotrebou 1,5 kg/m?. Potom sa Standardnou
vonkajSou maltovou zmesou vyspravia hlboké porucCenia na Cele muru. Nasledne
sa nanesie sanacna malta pre hrubku 20 mm alebo 40 mm, podfa hrubky chybajuce;j
betonovej plochy muru (vid Vzorovy prie€ny rez). Na zaver sa cely mur eSte raz
pretrie kryStalickou izolaciou o spotrebe 1,0 kg/m2 taktiez pouzitim bud naterov
alebo nastriekanim. Takto sa vyspravi aj vodorovna koruna mduaru. Pre potreby
vyspravenia muru nie je nutné realizovat Ziadne zasahy do jestvujucich prilahlych
stavebnych konstrukcii.

Zaradenie navrhovanej cCinnosti podla Prilohy & 8 zakona ¢€. 24/2006 Z. z.
0 posudzovani vplyvov na zivotné prostredie je uvedené v bode €. 13, v tabulke pod
polozkou €. 2 s nazvom Cesty |. a Il. triedy a prestavba alebo rozSirenie jestvujucej
cesty |I. a |Il. triedy spojené so zmenou kategérie vratane, kde dizka
rekonstruovaného useku nedosahuje prahové hodnoty D.

Dizka rekonstruovaného tseku je 3,800 km v stanieni 13,010 — 17,030 km.

Technické parametre komunikacie 11/581 v km 0,000 az km 3,800:

Kategoria: C 7,5

gelkové naklady projektu: 3 6 684 624,34 EUR
Ziadana vySka NFP(EFRR 85%+SR SR10%): 6 350 393,12 EUR
Spolufinancovanie vo vySke 5%: 334 231,22 EUR



